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UCAK MOTORLARI FABRIKASI
NASIL
TRAKTOR FABRIKASI OLDU?

Metin Ozdemir’in  “Tiirk Traktdr Tarihi 1954 - 1997 baslhikli kitabindan
alimustir:

KURULUS - 1954

Cumhuriyet’in ilanindan sonra, 16 Subat 1925 tarihinde Ulu Onder Atatiirk Tirk Tayyare
Cemiyeti'ni yani Turk Hava Kurumu’nu kurdururken, yaklasik otuz yil sonra kurulacak traktor
fabrikasinin da temelini atmisti. Boylece Tlrk Traktdrle Tlrk Hava Kurumu arasindaki ilging
kader ortakhidi baslamisti.

Turk Hava Kurumu’nun baslica amaci, “Tirkiye'de havaciligin hayati 6nemini tanitmak, Tirk
gencligini havaci olarak yetistirmek, bu maksatla gerekli goriilecek spor, 6gretim ve endstri
tesislerini kurmak, isletmek ve geng nesilde havacilik askini uyandirmak igin tedbirler
almaktir.

Temelde yatan ve de bilingaltina kazinmig olan gergek sudur:

Birinci Dlinya Savasindan yenik gikmis ve fakat saltanata son vererek cumhuriyeti kurmus
olan ulus kanatlanmalidir...

Turk Hava Kurumu Tizagldnin yukarida yazili ikinci maddesi, Kurumun temel amaclarindan
biri olmus ve 2. Diinya Savasi'nin basladi§i dénemde ucak yapimina girisilmistir. Once 1941
yiinda Etimesgut Ucak Fabrikasi kurulmustur. Bu fabrikada yapilacak ucaklarin motorunu
Uretmek (izere, Atatlirk Orman Ciftligi'nde, 1945 Adustos’'unda bagslatilan proje de
gergeklestirilmis ve ugak motoru fabrikasi 1948 Ekim’inde resmen acgilmistir.

Ucak Motoru Fabrikasi, lisansdr firma Ingiliz De Havilland’a giden bir teknik heyetle
projelendiriimis ve 2. Dlinya Savasinda isgal edilen Ulkelerinden Tirkiye'ye gelen, ugak
endustrisinde tecrtibeli Polonyali mihendislerin katkisiyla gerceklesmistir. 6 yil sonra traktor
fabrikasina devredilecek makinelerin % 76'si ingiltere’den, % 20'si Amerika'dan ve % 4'U de
Isvicre’den satin alinmistir. Polonyalilardan biri de ITU'de ucak motorlari hocalii yapan Prof.
Jerzy Belkowski'dir. Bir siire, Ugak Motoru Fabrikasi'nin Etiid Biirosu Sefligi'ni de yapmis ve
Londra’'ya yerlesmek (zere Turkiye'den ayrilmistir. Daha sonra bu sube Tirk Sanayi
Diinyasi’'nin ¢ok iyi tamidigi Y. Mih. Sikri Er tarafindan yonetilmistir. Prof. Belkowski
tarafindan baslatilan 5 ve 10 beygirlik hava sogutmali, tarim ve insaat islerine elverisli benzin
motorlari projesi, o tarihte gen¢ bir mihendis (Tayyare Y. Mihendisi) olan Sikri Er
tarafindan yuritilerek, 1949 yilinda bu motorlardan 5’er adet prototip Uretildi. Blylik zorluk
ve imkansizliklar iginde imal edilen bu motorlar bilindigi kadaryla ilk benzinli Tirk
motorlandir. Daha sonra, bu motorlara akuple edilmek Ulizere santriflij pompa imali de
gergeklestirilmistir.

Motor Fabrikasi'nin makine ve techizati genel olarak Universal Ozellikler tasimaktaydi. Ucak
motoru yaninda, gesitli tarim araglari ve motopomp gibi makinelerin yapimi da mimkindd.
Yilda 200 adet Gipsy Major 10 modeli motor Uretmek Uzere yola ckilarak, Fabrika'nin
kapatildigi 1952 yilina kadar 30 adet motor Uretimi gerceklestirilmistir. Yilda 200 adetlik



Uretim kapasitesi cagina gore yeterliydi.

Fabrika Miduru Fikret Celtikci’'nin anlatimi ile Fabrika:
“Mot6r Fabrikasi, Memleketimizde esi bulunmayan bir makine atelyesidir. Diinya
Uzerindeki benzerleri ile mukayese edilecek olursa teredditsiz diyebiliriz ki; kendi
capinda bugiin icin en glizellerinden biridir. Binalarin mimari bakimdan oldudu kadar,
bir makine atelyesi olarak tertip ve tanzimi itibariyle herkesce begenilecek bir
miikemmeliyettedir. Icindeki tezgah ve takimlarin evsaf ve yenili§i kendisine
miistesna bir deger vermektedir.”

“4 silindirli, hava sogutmali 145 BG'lik bu motorlarin aluminyum ve magnezyum
alasimli parcalan fabrikanin dékiimevinde doékiilerek islenmistir. 285 000 m2’lik arazi
toplaminin 60 000 m2’lik kismina insa edilecek 15 000 m2'lik atelyeler ve yerden
atelyeler ve yardimai tesislerden olusan bu fabrikada ilk motorlar yerli parcalarla De
Havilland'dan ithal edilen parcalarin bir araya getirilmesi ile elde edilmistir.”

2. Dinya Savasl ertesinde degisen Diinya ve dedisen Tirkiye'nin yeni siyasi, sosyal ve
ekonomik yapisi, Hava Kuvvetlerinin siparis verememesi, Etimesgut Ucak Fabrikasi ile Ugak
Motoru Fabrikasi'nin kapanis sartlarini hazirlamistir. Esasen kamuoyu ve llke ydneticilerinin
basarma azmi de vyeterli dedildir. Henliz toplu ignenin bile yapilamadigi memlekette ucak
motoru yapmaya kalkmak imkansiz goriliyordu... Otomotiv sanayiinin kipirdamaya basladig
1960l yillarda da hala ayni gériis egemendi.

Bu bakimdan her tirlii olumsuz goriislere ve uygulamaya ragmen ozellesen Tirk Traktor'lin
basarilar Tlirk Otomotiv Sanayii'nin gelismesinde cesaret verici bir kaynak olmustur.

1952 yilinda her iki fabrika Makine ve Kimya Endustrisi Kurumuna devredilmistir. MKE, Motor
Fabrikasi'ni; Kara Kuvvetleri'nin topcekerlerinin, Karayollari’nin yol tesviye makineleri ile cesitli
tarim makinelerine yedek parga imal ederek isler halde tutmaya galismistir. Ancak, kurulug
amacindan ve projesinden uzak faaliyetler, Fabrika’nin verimli calistinimasi icin yeterli
olmamis ve makine, techizatin lcte ikisi calisgamaz hale gelmistir.

Bu Gzlici durum karsisinda, butin ilgililer Fabrika'y1 yasatacak careler aramaya baslamiglar
ve bir tarim traktori Uretiminin uygun oldugunu disiinmeye baslamislardir. O giinlerin
kosullarinda tarim traktorl talebinin canli ve sirekli olacadi varsayllmistir. Tirkiye ve
Diinya’nin artan nifusu, tarima elverigli mevcut topraklarin daha yogun islenmesi gergegini
ortaya cikarmistir. Kaldi ki, Fabrika’nin makine ve teghizat varligi traktor (retimine de
uygundur. Esasen 2. Dilinya Savasi’ni izleyen yillarda tarim traktorli imali distincesi bitiin
yetkililerde etkinlik kazanmisti. Nitekim TZDK'nin Adana Bolgesi'nde bir girisimi oldugu Y.
Miah. Sukrl Eriin “Tesebbis Hurriyeti” kitabinda anlatiimaktadir. Donemin Tarim Bakani
Sevket Rasit Hatipoglunun girisimiyle baslatilan proje CHP Meclis Grubu’nda elestirilmis ve
Bakan istifa etmek zorunda kalmisti. BOylece basarisiz kalan bu proje icin getirtilen makineler,
daha sonra TZDK'nin tamirhanelerine dagitilmistir.

1950'li yillarda gelisen, sosyo-ekonomik ve teknolojik ortam tarim traktord Gretim fikrini
benimsetmistir. Burada Marshall Plan'ndan da s6z etmek gerekir. Planin resmi adi Avrupa
Kalkinma Programidir. II. Diinya Savasi sirasinda ABD Kara Kuvvetleri Kurmay Baskani ve
savastan sonra ABD Disisleri Bakani olan George C. Marshall tarafindan ortaya atilan ve II.
Dinya Savasi’nda ylkima ugramis Avrupa lUlkelerine ABD tarafindan ekonomik yardim
ongdren programin kisa adi Marshall Planiydi.

Savas sonrasinda yasanan issizlik ve yoksullugun Bati Avrupa’ll halki Komdinist partilere



yoneltmesinden cekinen ABD YOnetimi bu (lkelerin ekonomik durumlarinin biran 6nce
diizeltiimesi gerektigine inaniyordu.

Kongre'nin onayi ile yardim plani 1948'de yirirliige girdi. Plan 4 yil icin gegerliydi. Tiirkiye
1947'de dizenlenen konferansta 615 milyon dolarlik yardim talebinde bulunmus, ama
savastan zarar gérmedigi gerekgesiyle bu talebi reddedilmisti.

Tirkiye ABD Hikiimeti'ne dogrudan basvurdu. Yardim istegi olumlu karsilanarak 4 Temmuz
1948'de Ankara’da imzalanan antlasma ile 1952 yilina kadar toplam 351 700 000 dolarlik
yardim yapild.

Bu yardim gercevesinde ABD’den Tirkiye'ye Massey Harris traktorleri ve Oliver Zirai Makine
ve Aletleri gelmis ve traktér kullanimi yayginlasarak, daha genis ciftci kesimi tarafindan
traktorlli yasam benimsenmistir.

Bu konu ile ilgili olarak, Merhum Hulki Alisbah’in Iktisadi Yiirliylis Dergisi'nin 31.01.1951
tarihli sayisinda yayinlanan makalesinden alinan bir bdlimu izleyen sayfalarda okuyabilirsiniz.

Diger taraftan, traktdr Gretimi dislncesi devrin hiikiimet yetkilileri tarafindan da destek
bulmus ve yeni girisim, sanayide gelismis (lkelerin Ankara’daki buyukelgiliklerine
duyurularak, traktdér imalinde taninmis firmalar bilgilendirilmistir. Devrin hiikiimeti DP
tarafindan kurulmustur ve basinda Adnan Menderes bulunmaktadir. O devri yasayanlar,
basta Adnan Menderes olmak Uzere butln ilgililerin yerli traktér imali konusunda igten
gayretlerini ve samimi desteklerini anlatirlar.

Ilgi duyan firmalardan; International Harvester, Massey — Harris, Fordson, Ferguson, Deutz,
Lanz, Veyey temsilcilerini Ankara’ya gondermislerdir. Firmalarin bir kismi, traktdr Gretiminin
Ankara’daki Motor Fabrikasi vyerine daha baska vyerde kurulacak bir fabrikada
gergeklestiriimesini istemislerdir. Bir kismi, Tirkiye'de yapilacak yerli aksamin 200 dolarhk
degeri asmamasi sartini ileri slirmistir. Bazi firmalar ise, Uretilecek traktoriin disindaki
traktér ithalinin kisitlanmasini ve hemen tamami da vyerli Uretim traktdriin ihrag
edilemeyecedi sartini istemislerdir. Bunlara ek olarak bazi ithalatgl firmalar, yerli traktor
dretiminin Tlrkiye igin bir macera olacadi disiincesini telkin etmeye calismislardir.

Diskirikligina yolagan bu ilk temaslardan sonra, umutsuz gegen giinlerden birinde, Vecdi
Diker'in Ustlin gayretleriyle Minneapolis Moline’le dogrudan temas saglanmistir. Bu temas
sonucu ilk anlasma yapilarak; MKE, TZDK, Ziraat Bankasi, Tarig, Cukobirlik ve Minneapolis —
Moline Co. arasinda bir 6nprotokol imzalanmistir. Bu dnprotokole gére, Minneapolis-Moline
Turk Traktdr ve Ziraaat Makineleri A.S. adiyla, merkezi Ankara olan sirket kurulacak ve bir
isletme anlagmasiyla, Minneapolis-Moline Co. gerek duyulan vyerli ve yabanci personeli
saglayarak fabrikayi isletecektir. Tiirk personelin orani enge¢ bes yil icinde enaz % 90’a
cikarilacaktir. Sirket siresinin 25 yil, asagidaki ortaklarca olusturulan sermayesinin ise 20
milyon TL olmasi kararlastiriimistir.

T.C. Ziraat Bankasi 12 milyon TL % 60
MKE 1 milyon TL 5
TZDK 2 milyon TL 10
Tarig 3 milyon TL 15
Cukobirlik 2 milyon TL 10

Toplam 20 milyon TL 100



Sirketin kurulusundan sonra dretim icin gerekli MM lisanslarinin (ihtira beratlari) sirket
sermayesinin % 30°u tutarinda bir bedelle satin alinmasi kararlagtinlmistir.

Diger taraftan MKE Motor Fabrikasi’nin takdir edilecek deder Uzerinden sirkete devri ve
boéylece MM’'in ve MKE'nin olusan paylari karsiigi hisse senetlerini Ziraat Bankasi’ndan
almalar konusunda mutabik kalinmistir.

Anlagmanin diger 6nemli hususlari agagidaki gibidir:

Hisse senetleri nama yazili olacak ve toplam sermayenin yaridan fazlasi 6zel tesebbiis elinde
bulundurulacaktir.

Sirket Yénetim Kurulu; ikisi MM tarafindan gdésterilen adaylar arasindan secilmek (izere, 5
Uyeden olusacaktir. MM tarafindan tavsiye edilen yénetim kurulu Gyesi, genel midir yetki ve
sorumluluklariyla donatilmis bulunan murahhas aza olacaktir.

Protokoliin imzasindan sonra kurucular tarafindan gerekli calismalar yapilarak sirket
kurulmustur. Ana stzlesme, Bakanlar Kurulu'nun 25 Haziran 1954 tarih ve 4/3301 sayili
karariyla kabul edilerek gerekli mahkeme karari ve oda sicil kayitlari saglanmis ve 29
Temmuz 1954 tarihli resmi gazetede yayinlanmistir.

*

1954 yili hazirliklarla gegirildi. Mart 1955’ kadar eksik teghizat ve kadrolar tamamlandi ve
isletme bagladi. Ik Uretilen traktérler 6 Nisan 1955te TZDK'ya teslim edildi. Bu ilk faaliyet
yilinda UTSD modeli 815 adet traktor ve cesitli ekipman Uretildi.
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