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EK - 18
SANAYILESME VE ALTYAPI
“YOLLAR-BARAJLAR-LIMANLAR

Hiirriyet kdseyazar1 Tufan Tiireng’in altyap: tanimlamasi (23 Temmuz 2001):

“"Adnan Menderes de o donemde Tirkiye'ye akan Amerikan yardimlarini akilh
yatirnmlara yoneltecegine sovlara dayali yatirnmlara yoneltti. Yollar, barajlar,
limanlar yapt..”

Asagida “sovlara dayali yatirimlarin” ayrintilar1 verilmistir. Tiirkiye’yi bir
bunlarsiz bir de bunlarin ekonominin hizmetinde ¢alisir durumda oldugunu
diisiinerek kiyaslayin. Hiirriyet’in kdseyazar1 vatandasi bilgilendiren bu tiir
degerli yazilarina devam ediyor.

KARAYOLLARI

Karayollar1 Genel Miidirligii Mart 1950 tarihinde kurulmustu. O tarihte
Tiirkiye’de asfalt kaplama yollarm uzunlugu 500 km idi. '

Karayollar1 Genel Midiirliigii’'nden aldigim bir cd’de, TCK’nin geleneksel
formatinda olmayan bir karayollar1 haritast var. > Bu haritaya gore 1950
yilindaki asfalt kaplamali yollarin uzunlugunu veriyorum:

Istanbul — Babaeski 185 km

Istanbul — Kartal 20 km
[zmit — Sapanca 20 km
Mersin — Antakya 260 km

Hatay ili i¢cinde diger 80 km  (Hatay’in Fransiz doneminden kalan yollar)
Toplam: 565 km asfalt kaplamali dar karayolu.

Cukurova Bolgesi disinda Ankara’nin dogusunda bir kilometre asfalt kaplamali
sehirlerarasi karayolu yok. S6zde zengin Ege’de asfalt kaplamali yol yok!

Ankara — Polatli arasinda, Afyon — Sivrihisar arasinda, Tatvan — Van arasinda,
Urfa — Mardin arasinda, Silifke — Anamur arasinda, Soke — Milas arasinda, Usak
— Salihli arasinda, Balikesir — Tavsanli arasinda stabilize yol dahi yok.

1950 — 1961 ve 1966 yili Karayollar1 haritalarin1 kiyaslama yapilabilmesi i¢in
veriyorum. *

: Barker Raporu Sf. 125
? Ek - 18/1

Bu rakam Barker raporu ile uyumlu. TCK yaymlarinda 1950 sonunda asfalt kaplamali yollar bin kiisur
km olarak veriliyor.

4 Ek-18/1,2,3



BARAJLAR

1950 YILINDA Tirkiye’de 3 kiigiik baraj vardi. Hidroelektrik enerji tiretimi
yoktu. Ug barajda toplanabilen toplam su miktar1 28 milyon metrekiip idi.

1960 yilinda hizmete agilmis 9 yeni baraj ve 14 nehir santrali vardi.
Ayrica 27 Mayis’ta ingaatt devam eden 6 baraj ve 4 nehir santrali vardi.
Bu barajlarin kurulu Hidroelektrik Santral (HES) giicii 709 MW idi. 1950
yilinda toplam kurulu giic 380 MW termik ve 2 MW hidrolik olmak tizere
382 MW idi.

1965 yilinda tiim barajlarda 12.5 milyar metrekiip su vardi.

Baraj goliinde toplanmis su potansiyel enerjidir. On bes yilda Tiirkiye’ nin su
olarak birikmis potansiyel giicli 444 kat artmisti.

LIMANLAR

Ekonomi Bakani1 Bayar 1936 yil1 sonu itibart ile {i¢ limanimizin durumunu
asagidaki alintida ayrintili bir sekilde vermistir: (Sak Raporu Aralik 1936)

TRABZON VE HOPA LIMANLARI

Sark mintikasinin deniz cihetinden iki mihim kapusu olan Trabzon ve Hopa’nin
vaz'iyetleri zerinde ehemmiyetle durmak lazimdir.

Hopa Iskelesi ve ehemmiyeti

Hopa'da evvelce belediye tarafindan ahsap olarak ve ihtiyaci karsilamiyacak bir
sekilde yapilmis olan iskele firtinadan yikilmistir. Belediye biitgesi kafi olmadigindan
bu giine kadar bir sey yapillamamistir. Bu suretle béyle mihim bir liman iskelesiz
kalmis oldugundan girip cikan esya denize giren insanlarin sirtinda tasiniyor.

Artvin, Kars, Igdir gibi mihim bir hinterlandin iskelesi olan Hopa’dan ¢ok miktarda
hayvan ihracati yapildigi gibi isletmede baslayan Kuvarshan ve yakinda isleyecek olan
Murgul fabrikalan istihsalati da tabiatile buradan sevk edilecektir. Bu kadar
ehemmiyetli hareketlerin bu derece miihmel (ihmale ugramis) bir aktarmaya
tahammili olamaz. Bundan dolayr Hopa'da bu isleri emniyetle goérecek, ihtiyaca
uygun bir iskelenin insasina siddetle zaruret vardir.

Bu zaruret yukarida arzolunan kamyon servisinin muvaffakiyeti icin de belli bash bir
esastir.



Bu iskelenin belediye tarafindan yapilmasi beklenemez; evvelce biitin memleket
iskeleleri hakkinda yapilan tetkikler bu hakikati gostermis oldugundan iskele islerinin
halli igin 3004 numarall kanunla hikimete selahiyet verilmistir.

Birinci derecede ehemmiyeti olup biylk liman yapilmasi derpis edilen yerlerdeki
iskelelerin kanunda go0sterilen sekilde idaresinin tecil olunacagi ayrica tesbit
olunmustur. Bunlar, Eregli, Samsun, Trabzon, Mersin limanlarndir.

3004 numarali kanunun tatbiki neticesi artan para

Kanun icaplarina gore ayrn bir tesekkil tarafindan idaresi icap eden diger biitiin
iskelelerin varidati lizerinde yaptigimiz tetkiklerde tarifelerinde % 50 gibi mihim bir
tenzilat yapildigi ve belediye ve mahalli idarelere ait hisseler ayrildigi ve tamirat ve
tahsil masrafi da ¢ikdigi halde senede 100.000 liraya kadar bir para elde edilebilecegi
anlasilmistir. Bu paradan istifade ederek ilk is olarak takriben 80.000 liraya ¢ikacak
olan Hopa iskelesini yaptirmak istiyorum, ve kanunun tesbiti icin de iskele islerinin
Deniz Yollari Isletmesi tarafindan tedvirini muvafik gérmekteyim. Tasvip buyuruldugu
takdirde Hey'eti Vekilece karar altina alinmasini dilerim.

Bu suretle bir idarede birlestirilecek olan vapur ve iskele hizmetleri tek biletle
yapilmak suretile halka kolaylik gostermis olacaktir.

Trabzon Limani

Trabzona gelince: bu limanda her ne kadar bir tahmil ve tahliye anonim sirketi
mevcut ise de 50.000 lira sermayeli olan bu sirketin beste dort hissesi eshas elinde
bulunmasi dolayisile iyi islenmesi temin olunmamaktadir.

Iskele, antrepo ve hammaliye islerinin de muhtelif ellerde bulunmasi bu islerin bozuk
ve pahall yapilmasina sebep oluyor.

Iran transit yolunun basinda genis bir hinterlandin iskelesi olan Trabzon'da liman
islerinin daha esasli bir surette tanzim ve islahina ihtiyag vardir.

Islerin bir elde toplanmasi

Bunun icin evvel emirde bu islerin bir elde toplanmasini lizumlu gériyorum. Esasen
Istanbul ve Izmir limanlarinda da bdyle yapilmistir. Trabzon limaninda da yapilacak
sey budur.

Istanbul ve Izmir liman isletmeleri kanunu Trabzon limaninda da islerin bu suretle
idaresine imkan vermekte olmasina gore Trabzon liman sirketinin Istanbul liman
isletmesi varidatindan ayrilacak para ile satin alinmasini ve limandaki yolcu egyasi
nakliyatini da ilave suretile liman islerini yapacak bir liman isletmesine baglanmasini
yuksek tasviplerine arz ediyorum.

Mersin Limani



Mersin‘deki tetkiklerim esnasinda bu limanin ticaret egyasinin ve bilhassa ihracat
mallarimizin muhafazasi igin kafi viis'atte depoya malik olmamasi yliziinden bir kisim
esyanin acgikta kaldigini gérdim.

Soguk Hava Depolarina Ihtiyac ve bu ihtiyacin telafisi caresi

Iklim itibarile so§uk hava tertibatini havi depolara siddetle ihtiya¢ olan bu limanda bu
ihtiyaci telafi etmek igin su gareyi dislindyorum.

Ticaret odalari nizamnamesi mucibince bir ticaret odalar bankasi tesisi maksadile
odalar varidatindan % 10 olarak ayrilmak suretile birikmis Ugytz bin lira kadar bir
para vardir.

Bdyle bir bankanin tesisinden maksat Ticaret odalarinin Uzerine aldiklar islerin
finansmanidir. Bu islerin basinda da ihtiyag olan yerlerde umumi madazalar

(Tasimacilik ve depolama yapan bir kamu kurulusu. Artik yok. M.A.D.) tesisi gelir.

Bayindirlik Bakanligi’nin 1957 yilinda yayimlanmis “Nafia Vekaleti
Calismalar1” baslikl1 bir kitaptan limanlarimizdaki gelismelerin kisa bir 6zetini

altyorum:

1950 1957 Devam eden isler
Liman ve Bariak 6 13 21
Dalgakiran tulu m¢ 1 700 5200 17 500
Rihtim tulu m¢ 2500 4 700 9100
Ambar ve Antrepo Sath1 m2 30000 | 65000 140 000
Iskele Sayis1 19 40 62
Iskele Sath1 m2 45000 | 85000 115 000
Ving Sayisi YOK 23 23
Elektrojen Gruplari 7 11 13
Konveyor YOK 3 3

1950-1960 arasinda insa edilen ve tamamlanan on biiylik liman ve kapasiteleri:

Trabzon (400 bin ton) — Samsun (1 milyon ton) — Eregli (1.8 milyon ton)
Zonguldak (3.2 milyon ton) — Salipazar1 — Haydarpasa (1.2 milyon ton)
Alsancak (1 milyon ton) — Mersin (1.2 milyon ton) — Iskenderun ???

NOT: Eregli ve Zonguldak komiir agirlikl

tamamlandiginda
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“[ctimai © ve Iktisadi ' Bakimdan

TURKIYE 'NIN KARAYOLLARI”

Yazar: Dog Dr Cavit Orhan TUTENGIL

Kitabin 6ns6ziinde bir tarih var: Mart 1960 *

Bu kitap 27 Mayis oncesi yazilmis, daha sonra (nasilsa?) metne dokunulmadan
basilmis. 1961 yili aralik ayinda yayimlanan YON Bildirisi’ne imzas1 ile katilan
Docgent Tiitengil, Bildiri’de Tiirkiye’nin gelismedigini, biiylimedigini ileri
stirenlere katilirken, 1960 y1l1 mart ayinda bakiniz neler yazmus:

1948 yilinda yeni bir anlayis ve hamle ile ele alinan, bugtine kadar da ayni tutusla
devam edegelen karayolu calismalarinin...

Demek ki DP karayollar1 yapimi konusunda CHP’nin baglattigi hamleyi
stirdiirmiis. Tanik: Dogent Tiitengil.
Tirkiye’'nin en azindan Tanzimattan bu yana c¢6zmede udrastigi ictimai ve iktisadi
meseleler, yol davasinin basariya ulasmasi 0Olglsiinde cetinlidini yitirecek gortindyor.
Bunun igindir ki yurdumuzu bir bastan bir basa saran, sehirlerimizi ve koylerimizi
birbirine baglayan yollar agini iyi giinlerin habercisi sayiyoruz.

Bu iyimserligi baskalarinin da paylastigini gérmekle mutluluk duyacagiz.

Docent Tutengil yol felsefesini kitabin 9’uncu sayfasinda netlestirmis:

ULASAMADIGIN YER SENIN DEGILDIR

Toplumsal
Ekonomik
Baski tarihinin 1961 oldugu anlasiliyor



Bu ii¢ sozcikk 1871 yilinda Sivas valisi Halil Rifat Pasa tarafindan Sivas-
Erzincan yolunun dar bir gegidinde bulunan bir kayaya yazilmus. °.

Dogent Tiitengil’in kitabindan 6nemli alintilar: '

TURKIYE’'NIN KARAYOLLARI, DEMIRYOLLARI iLE BAGLILIGI !
1- Karayollarimizin Bugiinkii Durumu

Ictimai ve iktisadi hayatimizla olan miinasebetlerine gecmeden &nce
Cumhuriyetten bu yana karayollarimizin gelismesine toplu bir gézatisi yapmak
yerinde olacaktir. 1923, 1938 ve 1948 yillarini durak noktalar gibi ele alip yol
yapimi bakimindan meseleye biraz yakindan bakacagz.

Osmanli Imparatorlugundan Tiirkiye Cumhuriyetine gegen yollarin uzunlugu 18
335 km. olarak hesap edilmektedir. Bu yollardan 13 885 km.'si “harap ve
bastan basa tamire muhta¢” 4 450 km.’si de “toprak yol”dur. 1923 yollarinin
ancak 6 943 km.’si “her mevsimde gecit veren yol” 6zelliginde idi. 1938 yil
basinda karayollarinin uzunlugu, 9 179 km.’si iyi sose olmak Ulzere 38 864
km.ye ulasmistir. “Karayollar Istatistik Biilteni’nde bu sayilar 1936 yili icin
verilmekte, 1938 vyl icin ise 10 038 km.'si her mevsimde gecit veren 40 235
km.'lik bir yol uzunlugu tizerinde durulmaktadir.

Turkiye'nin karayollari tarihinde ¢ok édnemli bir donim noktasi teskil eden 1948
yilinda yol durumu soyle idi: Yollarin uzunlugu 44 186 km.’ye varmisti. Bunun
12 146 km.’si (9 093 km.'si Devlet, 3 153 km.’si il yolu) her mevsimde gegit
veriyordu. Ayni biiltende Devlet ve 1l yollarina gére verilen son sayilar 1955 yili
icin her mevsimde gecit veren yollarin 29 409 km.’ye (18 858 km.’si Devlet
yolu), yollar toplaminin ise 55 008 km. ve yiikseldigini gostermektedir.

Bagka bir kaynaktan yaz — kis gecit vene Devlet ve Il yollarinin 1957 yilinda 33
400 km. oldugunu 6greniyoruz.

Son durum, Karayollarimizin 10. yih minasebetiyle basina verilen biltende
belirtilmistir. Buna gére 1957 yilinda 20 732 km.’si her mevsimde tasitlara acik
24 624 km.lik bir Devlet yolu agimiz vardir. Halbuki, daha 6nce yapilan
planlara gore “1957 sonunda her mevsimde gecit veren 24 306 km.'lik bir
Devlet yolu sebekesinin” gerceklestirilmesi bekleniyordu.

Kemiyet bakimindan meydana gelen bu artisin yaninda keyfiyet bakimindan da
bir iyiye gidis gbze carpmaktadir. Devlet yollari bakimindan meseleye bakilirsa
1948 yilindan bu yana asfalt kaplamanin ve stabilize yollarin biylk oélgide
arttigi (1948 yilinda sira ile 509 ve 430 km.’den 1956 yilinda 3 077 ve 14 832
km.’ye), buna karsilik iyi ve bozuk makadamin da azaldigi gordilir. (1948'de 7
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733 ve 5 868 km.'den 1956'da 1 843 ve 741 km.'ye) Devlet bakimi altindaki
yollar ise 1957 yilinda 28 062 km.’ye varmistir. Bu miktar 1949 yilinda 15 424
km. idi.

Onemli bir doniim noktasi saydi§imiz 1948 yilinda Hi/ts Raporu diye anilan
“Tarkiye'nin Yol Durumu” adindaki rapor yayinlanmistir. Amerikan Yol Heyeti
tarafindan hazirlanip Bayindirlk Bakanlidgina sunulan rapor karayolu
meselemizin bitinine 1sik tutmaktadir. Dikkate deder tavsiyelerin yer aldigi
raporda “karsilikl isbirligi ile”, “yeter bir Tiirk Devlet yollar sisteminin islemesi
igin lUzumlu idarenin” kurulmasi kararlastiriimakta, “merhaleli inga sistemi
tatbik edilerek” ve ulastirmada koordinasyona varilarak yeni bir anlayis ve
teskilatla Tarkiye'nin  karayollarini  ele almasi (zerinde durulmaktadir.
11.2.1950 tarihinde Turkiye Blylk Millet Meclisi tarafindan kabul edilen
“Karayollar Genel Midirliigi Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanun” bu
goruslerin hukuki bir belgesi olmustur.

1948 yilinin Bayindirlik Bakani “Turkiye'nin ana kan damarlarn sayilacak soseler
aginin uzunlugu 23 054 km. olarak tesbit edilmistir” diyordu. 9 yil iginde
tamamlanmasi tasarlanan bu program Bakanlar Kurulunun 8 Agustos 1948
tarihli ve 3/7840 sayili karari ile tasdik edilmisti. Daha 6nce, 26 Nisan 1948'de,
Bayindirlk Bakanhdi ile Amerika Birlesik Devletleri Yollar Dairesi arasinda
aktedilen anlasma ile adi gegen dairenin isbirligi saglanmis bulunuyordu.
Gerekli masraflari karsilamak icin de Marshall Planindan yardim temin edilmisti.

Bu asamada Tiitengil’in kitabindaki verilerle diizenledigim bir tablo ile
Cumbhuriyet’in devraldigi yollarin 1957 yilina kadar gelismesini gdstermek
istiyorum:

Yil Kisin gecilen | Bozuk Toprak Toplam
1923 6 943 13 885 4 450 18 335
1936 9179 38 864
1938 10 038 40 235
1948 12 146 44 186
1955 29 409 55 008
1957 33 400

“Kisinda geg¢it veren yol” kavrami

Her mevsim gecit veren Devlet ve 1l yollari uzunlugu 1948 yilinda 100 sayilarak
daha sonraki yillardaki gelismeyi asagidaki tabloda gérmek miimkiindiir: *?

Yillar Gelisme Orani
1948 100
1950 147
1952 187
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1954 199
1956 221
1957 228

Bu, mevcut imkanlara ve galisma glicline gore kiicimsenmeyecek bir artistir.

Satih cinslerine gore Devlet ve Il yollari ele alinirsa 1946 yilinda 294 km.'lik
km.'lik sathi asfalt kaplama yol vardi. Son vyillarda
218 km.'ye kadar diigen asfalt betonu bir yana birakilirsa, sdzl edilen yollarda

asfalt betonu yaninda 532

sathi asfalt kaplama yollarin artigi s6yle olmustur:

Yillar Asfalt yol ** (km)
1946 532

1950 1 089

1953 1795

1955 2 485

1957 4 376

Yalniz Devlet yollari bakimindan ise durum sdyle gortinlyor:

Yillar Asfalt yol * (km)
1948 509

1950 892

1953 1626

1956 3077

1957 3 959

1949 yiindan 6nce % 95'i ithal suretiyle temin edilen bitimli maddeler
1952'den itibaren yurt icinden saglanmaktadir. 1956 yilinda sarfedilen 47 000
ik 1961 yol programinin gergeklesebilmesi icin 100
000 ton bitimli maddeye ihtiyag duyuldugu hesaplanmistir. Fakat, yeter
lememesi, artan kapasiteye ragmen programlarin

ton bitimlli maddeye karsi

miktarda bitim temin edi

gergeklestiriimesini dnlemektedir.

1948 yilinda bir kilometrekareye diisen yol (metre olarak):

Ulkeler 1 km2'ye diisen yol *
Tirkiye 1 17

Yunanistan 170

Yugoslavya 270

Bulgaristan 340

Romanya 580

Sathi asfalt kaplama yol
Sathi asfalt kaplama yol
Sayfa 26

Kisir “Demiryolu mu - Karayolu mu?” tartismacilar1 Tiirkiye’nin bu konumda

(Afganistan — Habesistan — Iran) ka

Imasini mu istiyorlar? Bkz. EK - 19
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Afganistan 12
Habegistan 14
Iran 16
Fransa 1100
Ingiltere 1210
Almanya 1240

Tirkiye'den gegen milletler arasi yollar '’

Yol No. | Km Glizergah
ES5 1414 Ipsala — Istanbul — Ankara — Adana - Iskenderun
E 23 1309 Ankara — Kayseri — Sivas — rzurum — Agr
E24 982 Kémdrler — Gaziantep — Urfa — Mardin — Hakkari — Bajirge
E 97 118 Edirne — Blyukkarigtiran
E 98 138 Kemerhisar — Kayseri
E 99 634 Toprakkale — Maras — Malatya — Elazig — Tunceli - Selepiir
E 100 | 240 Trabzon — Gimishane - Karabiyik
1950 — 1957 yillarinda gesitli ulastirma sistemlerinde egya tasinmasi, 1 000
ton/km. olarak, asagidaki tabloda gdsterilmistir:
Yillar Demiryollan Karayollari Denizyollan
1950 3078 957 348
1953 3954 1762 407
1956 4 812 2 662 429
1957 5371 2234 397 tahmini

Karayolu — demiryolu arasindaki uzunluk orani *°

Gelismis Ulkelerde 1 km. demiryoluna 10 — 20 km. karayolu isabet ettigini
yazan Marsinli, bunun ortalamasi olan 15°i Tirkiye igin ele alarak dikkate deger
neticeler gikarmaktadir. Ona goére, “7 000 km. demiryolunun karayollan ile
muvazeneli bir manzara arzetmesi igin memlekette 100 bin km.’lik bir yol
aginin mevcut olmasi lazimdir. Halbuki bugiin (1956) memlekette her cinsten
yollarin mecmuu ancak 54 548 km. tutmaktadir.

Gergeklestiriimesine calisilan yollar agi, 24 000 km.’si Devlet yolu, 31 000
km.’si 1l yolu, 50 000 km.’si de K&y yolu olmak tizere 105 000 km.'dir. 7 000 x
15 = 105 000 olduguna gore planlanan yollar agi demiryolu ile de ayarl
bulunmaktadir. Bugiin 8 bin km.’ye varan demiryollari, 15 orani kabul edilirse,
tasarlanan yollar aginin 120 000 km. civarinda olmasini gerektirmektedir.

Sayfa 37
Sayfa 39
Sayfa 40 - 41
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Demiryolu ve karayolu yapilmasinda elde edilecek her ilerleme, karsilikli olarak
yeni yeni yollarin yapilmasini gerektirecektir. Bu durum karsisinda, iki ulastirma
sistemi arasinda birbirinin zararina isleyen bir rekabetin bulundugunu sanmak,
gergeklere aykiri bir diiglince olur.

Milli Gelir ve Ulastirma Sektorii »°

Ote yandan, ulastirma sektériinin Tirkiye milli geliri igindeki yeri cesitli
bakimlardan yoklaninca su durumlarla karsilasiimaktadir.

Ulastirma sektdrii, 1948 istihsal amilleri fiyatlari ile ve (000.000 TL) olarak milli
gelir icinde devaml bir artis gdstermektedir. 1948'de 406.3 olan ulastirma
1950'de 488.3, 1953'te 696.5, 1955te 923.6, 1957'de 1017.3’e ylkselmistir.
Bu durumun 1948 = 100 olarak gosterdigi sabit fiyatlarla Tirkiye milli geliri
endeksi sudur:

Yillar Endeks sayilari
1950 120.2
1953 171.4
1955 227.3
1957 250.4

Ulastirma sektortinin sabit fiyatlarla, milli gelir icindeki oranini asadidaki
tabloda gérmek mimkindur:

Yillar %/'de orani
1948 4.6
1950 5.4
1953 5.5
1955 7.5
1957 7.4

Tasitlardaki Cogalma: 2% Yola bagli meselelerin en géze gériineni, yollarda
birlikte tasitlarda meydana gelen artistir. 1934 ve 1937 yillarinda binek
otomobili, yik kamyonu, otobtlis ve motosiklet sayilari soyle idi... 1938 yilindan
1958 yilina kadar sivil tasitlardaki artis asagidaki yiriylisti gostermektedir...

Yillar Otomobil Kamyon Otobis Motosiklet
1934 4 257 2 561 315 407

1937 3815 2 909 812 574

1938 4 573 3 882 1044 779

1942 3905 3432 1110 1375
1945 3406 4 484 988 736

1948 5803 10 596 2198 1634
1950 10 071 13 201 3185 2 661

20
21
22

Milli Gelir i¢inde sektdrlerin parasal paylarinim saglikli olmadigini hatirlatmak istiyorum
Sayfa 63
Sayfa 70
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1952 16 427 18 356 4 569 4 528
1954 27 692 27 668 5933 8 345
1956 29 970 34 429 6 848 10 135
1957 33 377 35 070 7914 9 743
1958 33 968 37 429 8 247 8 303

2
Deveden Kamyona *

Yillar Deve Sayisi | Kamyon
1948 108 852 10 596
1952 95 502 18 356
1955 72 034 30 250
1957 54 587 35 070

1948 yilinin Turkiye'de karayolu calismalarinin bir donim noktasi oldugu
hatirlanarak bu azalisa bir mana vermek mimkindiir. Deveye rakip olan
kamyon ayni yillarda gittikge artan bir sekilde cogalmaktadir.

Tasimada Ucuzluk ve Neticeleri 24

Karayollarindaki gelismeyi ictimai hayata oldugu kadar iktisadi hayata da
aksettiren yolcu ve esya tasimasindaki ucuzlama olmustur. Bu ucuzlama ve
kolaylik, tasima hacmini, daha genis bir saha icinde ictimai ve iktisadi
hareketleri, turizmi tesvik etmektedir.

Yolcu nakliyatinda, Ankara’dan bazi sehirlere gitmek icin ddenen otobiis
licretleri 1949/1951 yillarinda asadidaki tabloda > gdsterilen degismelere
ugramistir.

1954 yilinda, 1948 yili ile kiyaslanirsa yolcu tagima Ucretlerinde ortalama olarak
% 15 bir azalma gorilmektedir. Genel olarak 1953 yilina kadar tasima
Ucretlerinde bir daslis olmus, 1953 takip eden vyillarda bir yandan
enflasyonist tazyik, ote yandan yedek parca ve lastik bulma glcligi ve
akaryakitlara yapilan zamlar yeni fiyat yikseliglerine yol acmistir.

Biraz once verdigimiz tabloyu, ayni sehirler arasinda ton basina ddenen Ucret
icin tertip edecek olursak, ¢ yil icinde esya tasimada meydana gelen
degismeyi tespit etmis oluruz.

1949 1951 Azalma TL Azalma %
Yolcu Ton | Yolcu Ton | Yolcu Ton | Yolcu Ton
Istanbul 15 120 | 10 45 |5 75 | 33 62
Kayseri 8.5 45 | 6 30 | 2.5 15 | 30 33
Zonguldak 15 100 |9 60 | 6 40 | 40 40
3 Sayfa 73
# Sayfa 75 - 79
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Yolcu ve yiik tagima iicretlerinin tablolarmi birlestirip tek bir tablo yaptim
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Samsun

16 150 |11 50 |5 100 | 31 66

Konya

10 100 |5 30 |5 70 |50 70

1948'e gore 1954 yilinda esya tasimadaki ucuzlama ortalamasi % 42'dir.

1955 yilinda kamyonla tasimada lcret, asadidaki sehirler arasinda ton basina
TL olarak, az 6nce isaret ettigimiz sebeplerle, yikselmistir. Fakat bu yiikselis
1949 yilindaki fiyatlarin heniliz altindadir. 1955 yilindaki ortalama ton/km.
tasima Ucreti ise 20 kurustur.

Giizergah Tasima Ucreti *°
Ankara — Konya 90

Ankara — Mersin 101

Ankara — Izmir 130

Ankara — Samsun 140

Ankara — Erzurum 171

Ankara — Zonguldak 80

Istanbul — Ankara 70

Istanbul — Mersin 120

Istanbul — Izmir 100

1948 — 1958 yillarinda karayollarinda esya ve yolcu tasimada 6denen Ucretler
ise, kurus olarak, asagidaki tabloda gosterildigi gibiydi:

Yillar 1948 1950 1953 1955 1957 1958
Ton/km 25 18 14.5 25 33 47
Yolcu/km | 2 1.9 1.7 2.9 3.4 5.2

Iktisadi hayatta karsilagilan cesitli giicliikler, nominal olarak tagima Ucretlerinde
1954'den baglayarak devamli ylkselmelere yol agmis bulunmaktadir. Bu fiyat
yukseligleri tasima hacminde de daraltici etkiler yapmakta gecikmeyecektir.

Ton/km Ucreti 1955 yilinda yeniden 1948 fiyatina (25 kurus) yikselmistir. Buna
karsihk, 1950/1956 vyillar arasinda bir ton ticaret esyasinin karayollarinda
tasindigi ortalama mesafe 43 km.'den 98 km.’ye, bir yolcunun karayollar
Uzerindeki ortalama seyahat mesafesi de 118 km.’den 474 km.’ye varmistir.

1953 yilindan bu yana ton/km. Ucretindeki ylikselme temaydliine ragmen esya
tasimadaki devamli artista 1956 yilina kadar bir duraklama yoktur. 1953 yilinin
1.761.541.000 ton/km. olan karayollarindaki esya nakliyati, muntazam bir
artisla 1956 vyilinda 2.661.647.000 ton/km.’'ye variyor. Bu artisla, kisa
mesafeler ve kiiglik capta tasima icin karayollarinin demiryollarina UstiinlGg(,
yukleme ve bosaltma ile istasyona kadar yapilan tagsimadan tasarruf, ambalaj

26

Ton bagina Tiirk Lirasi olarak
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kolayhdi gibi sebepler rol oynamaktadir. Denilebilir ki, “karayollarinin inkisafi ve
kamyon nakliyatinin gelismesi pazarlama islerinde nakliye fonksiyonunun
maliyetini dusirecek, zirai mahsullerin daha bol ve daha ucuza istihlak
merkezlerine ve sinai mamllerin de kasaba ve kodylere daha ucuza ve daha az
masrafla ulastirnimasini saglayacaktir.

Yollarin finansmam %

Karayollarinin finansmaninda baglica iki kaynak karsimiza ¢ikmaktadir. A) Genel
bitceden ayrilan 6denek, b) Yolu kullananlardan alinan vergi ve resimler. Bu
iki kaynagin toplami devlet vyollarina yapilan harcamalari meydana
getirmektedir. Buna, Karayollarina ayrilan Amerikan yardimlarini da eklemek
icap eder.

Devlet yollarina yapilan harcamalar, asagidaki tabloda gorildigi gibi, bir artis
gostermektedir.

Yillar Cari Fiyatlarla 1950 Fiyat endekslerine goére
1950 55 740 626 55 740 626

1952 133 654 059 124 329 357

1954 139 790 062 115 053 548

1956 240 808 136 184 244 939

1957 376 236 573 207 980 416

Devlet yollarina yapilan harcamalarin Devlet blitcesindeki payi ise soyledir:

Yillar Harcamalarin
Bitcedeki Yeri %
1950 2.90
1951 4.03
1952 4.93
1953 5.45
1954 4.54
1955 6.88
1956 8.38
1957 9.35
1958 9.31

27

Sayfa 85
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Petrol Istihlaki 28

Ziraatteki makinelesmenin yani sira karayollarindaki tasitlarin  kullandigi
akaryakitlar da Turkiye'deki petrol istihlakini c¢odgaltmaktadir. Petrol Ofisi
tarafindan yayinlanan bir biltende belirtildigine gore 1948/1956 yillarinda
Tirkiye'de petrol istihlaki ve artis oranlari soyledir:

Yillar | Istihlak % miktari | Artis Orani *°
(bin ton) (%)
1948 348
1949 430 24
1950 502 44
1951 653 88
1952 854 145
1953 950 173
1954 1037 198
1955 1191 242
1956 1155 231

Turkiye'de kullanilan petroliin biyuk kismi disardan gelmekte, kiiglk bir kismi
da Batman rafinerisi tarafindan (buglinki kapasitesi 360 bin ton)
saglanmaktadir. 1958 yilinin onuncu ayina ait son rakamlara gére Tirkiye'nin
petrol istihsali, ton olarak sdyledir:

Ham Petrol 29 195
Fuel Oil 9 004
Benzin 4726
Motorin 1001
Asfalt 1677

1938 yilinda Turkiye'de petrol sarfiyati 184 000 ve 1947'de ise 284 000 tondu.
Istihldhteki artis motorlu tasitlarda, ziraat makinelerinde, fabrikalarda,
gemilerde, ucaklarda, aydinlatma igin kdylerde daha fazla petrol kullaniimasi ile
aciklaniyordu. Ozellikle tasitlarda kullanilan akaryakit sarfiyati yillara gdre su
degisikligi gostermekte idi:

Yillar 1938 1947 1948 1949 1950 1952
Benin 50 94 131 160 180 210
Motorin 43 65 83 104 120 140
Mazot 26 23 36 34 75 100

Not: 1 000 ton olarak verilen rakamlarin 1950 ve 1952 yillarina ait olanlari
tahminlere dayanmaktadir.

28
29
30

Sayfa 88 -89
Tiiketim
1948 yilina kiyasla. Tiitengil oranlar1 yanlis hesaplamis. Diizelterek verdim
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Saat olarak seyahat siireleri cetveli 3!

Sehirler 50 once araba ve at ile Bugiin otomobil ile
Istanbul — Edirne 47 3.30
Istanbul — Ankara 79 7.30
Izmir — Balikesir 37 3.45
Izmir — Afyon 66 9.15
Izmir — Denizli 44 4,00
Afyon — Denizli 37 4.00
Afyon — Antalya 54 5.15
Balikesir — Bursa 26 2.15
Balikesir — Bandirma 18 1.30
Ankara — Inebolu 66 7.00
Ankara — Bursa 67 6.15
Ankara — Afyon 51 6.15
Ankara — Kayseri 69 5.00
Ankara — Sivas 86 7.30
Ankara — Samsun 96 7.00
Adana — Konya 80 6.00
Adana — Kayseri 60 6.15
Adana — Malatya 89 6.45
Sivas — Samsun 60 6.30
Sivas — Kayseri 32 2.30
Sivas — Malatya 43 4.15
Sivas — Erzurum 80 9.15
Erzurum — Trabzon 57 7.45
Erzurum — Kars 35 4.15
Erzurum — Van 52 7.15
Diyarbakir — Malatya 45 4.30
Diyarbakir — Van 80 7.30
Diyarbakir — Iskenderun 102 8.30

Sayfa 98 - 99
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Karayollart Aginin Toplumsal ve Ekonomik agidan Kalkmmay1 Etkilemesi >

Turkiye'nin karayolu calismalar, istatistiklerde yer alan bir uzunluk artisi ya da
standart gelismesinin ¢ok Ustiinde, hayatimizin her sahasinda etkileri gértilen
“temel” calismalardan biridir. Yurdun her kdsesine uzanan bir yollar aginin
ictimai ve iktisadi bakimdan bir kalkinma unsuru olarak ortaya ciktigini
soyleyebiliriz. Yeter ki bu calismalar, milli egitim hamleleri ile tamamlansin.

Goruluyor ki, Turkiye'deki karayolu calismalarinin dogrudan dogruya etkileri
yaninda dolayisiyla etkileri de ictimai ve iktisadi hayatimizda kendini
gostermektedir. Karayollarinin, demir ve deniz yolu ulastirmasi ile havayolu
ulastirmasini tamamlayici ve kusatici fonksiyonlari, bir ulastirma sistemine
vicut vermekle kalmayarak ahenkli bir igletmecilik Iizumunu da ortaya
cikarmistir. Ozelligi icabi hususi tesebbiisiin yiiriittiigii karayollarindaki tagima,
liberal iktisadin faydalari yaninda mahsurlarini da ortaya koyarak, baska
sahalar igin uyarici misaller vermektedir.

Iktisaden az gelismis bir (lke olmaktan c¢ikmak, iktisadi kalkinmasini
tamamlamak azminde bulunan Turkiye, ulastirma sistemine de gereken dnemi
vermek zorundadir. Her tlrli ictimai ve iktisadi faaliyet icinde bliylik yeri olan
yollar, sadece bir bayindirlik hizmeti olarak degil, yeni bir Tirkiye'nin
yaratilmasi icin gerekli bir temel calisma olarak da dislnilmelidir. Tevekkiil
ruhunun, kit kanaat yagsamanin, ayirici farklarin, geriliklerin, bdlgecilik fikrinin,
sOzun kisasl, ictimai ve iktisadi tezatlarimizin ortadan kaldinimasinda yolun
dikkate deger bir yeri vardir.

Ileri sanayi (lkelerinin bugiinkii yol durumlarina Tirkiye'de yasamakta
oldugumuz meselelerden gecerek vardiklarini hatirdan ¢ikarmamalidir. Ikinci
derecede yollar aginin son derece gelismis oldudu belirtilen Fransa, XIX.
yuzyilin ilk yarsinda, bazi bakimlardan buglinkii durumumuzu andiran
ulastirma meseleleri igindeydi. Bize, yakin bir gecmisin son kalintilari gibi
gdruinen yaya yolcular, esekliler ve atlilar, tas kiranlar ve yol bekgileri, hancilar,
Once yaya iken sonralari hayvanli ve arabali olan cergiler Fransizlarin da yuzyil
once yabancisi degildi. Halbuki bugiin Avrupa’da, yollar ve tasitlar bakimindan
en onde buldugumuz dlke Fransizdir. (100 km2'ye 120 km. yol, 9 kisiye bir
otomobil)

Iicinde bulundugumuz intikal devri, ic ayrn bdlgede yaptigimiz tatbikat
calismalarinin da gosterdigi gibi, yol mihveri etrafindaki ictimai ve iktisadi
degismelere yakindan baghdir. Fakat, 1948 yilinda girigilen calismalarin verimi
Uzerinde dugilndrken iki noktanin gézéninde bulundurulmasi yerinde olur.

a. 1948'den bu yana gergeklestirilenler Gmit vericidir, fakat yeter degildir. 1948
— 1958 yillari arasinda bir kesitten gegen ortalama tasit sayisinin 26'dan 120'ye

32

Sayfa 161 - 164
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yiikselmis olmasi kiicimsenemez. Ote yandan, dnce de ilistigimiz Ispanya’da
100 km2'ye 24 km. yol diiserken Tirkiye'de 4.9 km. yol distligiini, orada 102
kisiye bir otomobil, bizde ise 332 kisiye bir motorlu tasit diismekte oldugunu
unutmamaliyiz.

b. Kadro, techizat ve teknik bakimindan ulastifimiz imkanlari, devamh bir
calismanin emrinde bulundurmamiz gerekmektedir. Bir yandan da, yollarin
sagladigi gelirlerin elden c¢ikmamasi igin, motorlu tagitlarin montajindan
baslayarak imaline gegilmelidir. Bu arada, 1958'deki trafik kazalarindan dogan
kayiplarin, 25 209 556 lirasi doviz olmak lzere 611 539 512 liraya vardigina
bakarak, trafik glivenligi konusunu ciddiyetle ele almak zorundayiz.

Iktisadi hayatin icinde “mustahsil” ve “mistehlik” olarak yer alan, ictimai
munasebetlerde birlestirici, yaklastirici ve duzenleyici roli oynayan yol,
Turkiye'nin kalkinma meselelerinin ve batililasma gayretlerinin kaginilmaz bir
unsurudur.

NOT: Merhum Tiitengil’in oglu Sn Kaya Tiitengil’den 6grendigime goére bu
calisma Cavit Orhan Tiitengil’in dogentlik tezi imis. Bence 6zellikle 1930-1965
parantezinde karayollarimizin durumunu ve gelismesini gosteren en giizel
calisma. Bu calisma yapan birisinin YON Bildirisini imzalamis olmasini
yadirgadigimi eklemek zorunda hissediyorum kendimi.
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