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EK - 19
DEMIRYOLLARI MI, KARAYOLLARI MI?

Bu konuyu Tiirkiye’de bilen de bilmeyen de abesle istigal 6l¢eginde ve
dezenformasyon parantezinde tartigsmistir:

Ornek: “Tiirkiye Ekonomisinin Tarihi” Tevfik Cavdar

Ulasim ve Iletisim (Sf. 419 — 420)

Dénem ! sonunda devlet ve il yollarinin uzunlugu 50 bin kilometreyi gecti. Kara tasit

araclarinin sayisal gelisimi de séyledir:

Kara Tasit Vasitalari

Yillar Otomobil Otobis Kamyon
1950 13 405 3755 15 404
1951 16 427 4 569 18 356
1952 23 938 5510 24 722
1953 27 692 5933 27 549
1954 28 599 6 671 30 250
1955 29 970 6 848 34 429
1956 33 377 7914 35 070
1957 36 755 8 291 36 919
1958 34 244 8 065 39721
1959 37 616 8 881 48 094
1960 45 767 10 981 57 060

Kaynak: DIE, Istatistik Gostergeler

Karayollarina agirlik verilirken demiryolu agi ihmal edilmistir. Dénem basinda 7 671
km olan demiryolu uzunlugu 1960ta 7 895’e erisebilmistir. Tasimada O6lcli olan Tren —
kilometrede ise ancak % 20 dolayinda bir artis gelismistir.

Bu tartisma giiniimiizde internette tiim hiz1 ile devam etmektedir. Once
gercekleri ortaya koyalim.

1940 y1l1, demiryolu uzunlugu 7 381 km
1945 yili, demiryolu uzunlugu 7 525 km Artis 144 km
1950 yil1, demiryolu uzunlugu 7 671 km Artis 146 km - On yillik artis 290 km

1960 y1l1, demiryolu uzunlugu 7 895 km On yillik artis 224 km

1965 yil1, demiryolu uzunlugu 8 008 km Artis 113 km
(On yillik ortalama 226 km)

: Dénem: 1950 - 1960




Gortildiigii 1940 — 1965 arasinda yillik ortalama demiryolu uzunlugu artisinda
onemli bir fark yok.

1950 yili TCDD’nin tasidig: yiik: 8.7 milyon ton
1960 yil1 TCDD’nin tasidig: yiik: 14.2 milyon ton

1950 yilinda Tiirkiye’de toplam yiik: 20 milyon ton + 7 milyon ton kum-gakil
idi. 1950 yilinda Tiirkiye’deki 15 400 kamyon, TCDD’den arta kalan yaklasik
11 milyon ton yiik ile tiiketilen bes yiiz bin ton ¢imento ile yapilan 2.5 milyon
m3 beton i¢in gerekli 7 milyon ton kum-¢akili tagimistir.

1945 yilinda 5417 adet olan kamyon sayist 1950 yilinda % 184 artigla 15 400
olmussa ve de VATAN Gazetesi’nin 8 Agustos 1948 giinli manset haberi:
“Devlet Yollar1 Programi kabineden gecti — 22 500 kmlik yolun kisa zamanda
insast, milli bir gaye vazife halini almistir” ise, Okiiziin altinda ideolojik
buzagilar aramak son derece anlamsizdir.

Tiirkiye’nin 1948 yilinda asfalt yolu 500 km’den azdi. Ulkenin bir ¢ok il
merkezine yilin alt1 ay1 hi¢ gidilemiyordu. Uretilen iiriin tasinamiyordu.

Gelelim 1960 yilina; on yilda,

Tarimsal {iriin: 12.2 milyon tondan 26.6 milyon tona;

Madencilik iiriinleri 6.2 milyon tondan 12 milyon tona;

Sanayi tiriinleri 1 milyon tondan az iken, 5 milyon tonun {istiine;

Ham petrol sifir ve petrol iiriinleri tasimacilig1 6nemsiz bir diizeyde iken toplam
olarak 1.7 milyon tona;

Tomruk-kereste ve odun tagimaciligi da 1 milyon tona esdeger bir diizeye;

cikmis (yaklasik 50 milyon ton)

ve 1960 yilinda, tiikketilen 2 milyon ton ¢imento ile 10 milyon m3 beton
dokiiliirken gerekli olan 25 milyon tondan fazla kum-cakil taginmis ise,
ilk6gretim {i¢lincii simif 6grencisi bile bu tasimacilifin mevcut TCDD ag1 ve
vagonlari ile yapilamayacagini hesaplayabilir.

Bu durumda eger CHP hiikiimetlerinin 1948-1950 doneminde, evet ABD’li
uzmanlarin Onerileri dogrultusunda, baslattiklar1 karayolu hamlesini DP
hiikiimetleri artan bir tempoda siirdiirmiis ve kamyon sayisindaki artis devam
etmis olmasa idi, yukarida siraladigim {iriinler tarlada, maden ocaginda ve
sanayi iirlinleri de fabrikalarda kalirdu.



1945 — 1950 arasinda kamyon sayisi bes yilda % 184 artmisti. 1950 — 1960
déneminde, on yillik artis (15 400°den 57 000°e) % 270°tir. (2x184’den daha az)

1960 yilinda TCDD 14 milyon ton yiik tasirken 42 bin traktor ve 57 bin kamyon
36 milyon tonun iizerinde yiik ve 25 milyon ton kum-¢akil tagimistir.

Bu konuda son s6zli Atatiirk’e birakiyorum:
(1 Kasim 1937 TBMM Acis NUTKU)

Istanbul’dan itibaren baslayan Avrupa turist yolunun asfalt olarak insasina devam
olunmaktadir.

Bu tarz insaatin, bir plan dahilinde, memleketin diger sahalarina da tesmili, bekledigimiz milli
basarilardandir.

Sose ve kopriler ingaati inkisaf etmektedir. Demiryollari inga siyasetimizin tatbiki yillari icinde,
(78) kopru, gegise aciimig bulunuyor. (23) képri de, insa halindedir. Bu kdpriler, her biri
basli basina birer fen ve sanat eseri olarak, yeni nesillere, Cumhuriyetin armagan abideleri
olacaktir. Demiryolu hatlarimizi i¢ sahalara baglayacak ve bu hatlarin bir an evvel milli
ekonomik kalkinmaya azami hizmetini temin edecek olan kara yolu ingaati, énimuzdeki
devrelerde teksif ve bir plan dahilinde tevsi edilmek lazimdir.

Tren-kilometre 6lgiitiindeki artis % 20 degil, % 47.76 dir. (Bkz DIE Yaymi No
2252 sh 349) Ancak asil onemli parametreler taginan yolcu sayisi ile yiik
miktaridir. Tevfik Cavdar’in bu matematiksel maddi hatasini kasitsiz yapilmis
bir hata kabul ederek (?) Tiirkiye’deki “demiryolu ¢aligsmalari”ni1 irdeleyelim:

DIE Yaym: No 772 sayfa 82’de 1923 — 1968 donemi “Demiryollari
Calismalar1” baghig1 altinda verilen su 6nemli gostergelere bakmadan yapilan
yorumlar okuyucuyu yanlis bilgilendirmektedir. Tevfik Cavdar ve onun gibi
diisiinen-yazan bir ¢ok yazara gore 1950-60 doneminde demiryollar1 ihmal
edilmistir.



Once gergekleri ortaya koyalim:

Yillar Uzunluk km Yolcu (bin yolcu) Tasinan Yik bin ton
1939 7 324 30 600 5400

1950 7671 53 100 8 700

1960 ° 7 895 % 3 artis | 96 800 % 82 artis | 14 300 % 64 artis
1961 ° 7 886 86 400 12 300

1962 7 882 83 500 11 300

1963 7911 79 500 12 00

1964 7 929 81200 14 100

1966 * 8 008 86 000 15 800

1967 8 008 92 400 14 800

YORUM:

Goriildigii  gibi  Tevfik Cavdar demiryolu isletmeciliginde gercekleri
carpitmistir. Nedir gergekler?

1 — 1950-60 doneminde hat uzunlugu % 3 artarken tasinan yolcu sayisi ve yiik
miktar1 6nemli 6l¢lide artmustir. Bilingli bir ihmalden bahsetmek insafsizliktir.

2 — 27 3 Mayis sonrasi ne demiryolu yapiminda ne de isletmeciliginde belirgin
bir degisiklik goriilmektedir. Hatta kiigiik 6l¢ekli bir gerileme s6z konusudur.
1965 sonras1 da kiiclik 6lcekli bir iyilesme’den s6z edilebilir.

3 — 1960 yilinda varilan asama o giiniin fiziksel kosullar1 altinda optimumdur.

4 — Fiziksel kosullarin degismesi ve gelismesinin 6nemini géren TCDD daha
1957 yilinda 6nemli bir yatirim plani hazirlamagtir:

“1958 — 1967 — 10 YILLIK KALKINMA PROGRAMTI”

Toplam 2.010 milyar TL’lik (718 milyon Dolar) yatirim éngoren bu ¢alisma tam
200 sayfa olup son derece ayrintilidir. Hatlar yenilenecek, yeni lokomotif ve
vagonlar alinacak, elektrifikasyona oncelik verilecektir. Iki milyarm yaklasik
yarist TCDD’nin 6zkaynaklarindan karsilanacaktir. Donem sonunda (1967)
ulasilacak hedeflerin 6zetini veriyorum: (Ozet bilgiler i¢in bkz OZET)

Yolcu Sayist: 116 milyon/y1l Toplam Yiik: 28 milyon ton/ y1l

Ihmal edilen dénem sonunda ulasilan biiyiikliikler
MBK ve CHP koalisyon donemleri basliyor
DP uzantis1 AP tek basina iktidar




Gortildiigt gibi ihimal degil, dnemli bir atilim s6z konusudur. Ne yazik ki, bu
proje de 1960 sonras1 bir ¢cok benzeri projeler (6rnegin, Istanbul kopriisii) gibi
ertelenmistir.

Tevtik Cavdar gibi tarihi “masal” gibi yazanlar, matematiksel hatalar yaparak
(tren-kilometre artiglarinda oldugu gibi) ve gercekleri de gizleyerek (% 82lere
varan artiglar1 gormezlikten gelerek) kirk yildir disinformasyon tliretmislerdir.

TCDD ’nin 1957 planminin bir sureti bende mevcuttur. Deviet Hava Yollarini
ozellestiren Ulastirma Bakani babamin cok onem verdigi ve son ayrintisina
kadar ilgilendigi bir yatirim projesi idi. Basbakanin onay ve destegini almisti.

NOT:

Kamyon tonajlart:
1936: 3 ton Bkz Sark Raporu; 1945-50 donemi: 3-5 ton;
1950 — 60 donemi: 5 — 8 ton; 1965 sonrasi: 10 — 12 ton



TCDD On Yillik Plan

Renkli kapak



OZET
TCDD 1958-1967
10 YILLIK KALKINMA PROGRAMI

Toplam Yatirim ve finansmani

Toplam Yatirim 2 010 milyon TL °
Oto finansman 1 061 milyon TL
D1s Kaynak (Kredi) 948 milyon TL
Sabit Yatirimlar

Hat Yenileme ° 521 milyon TL
Diger sabit tesisler 624 milyon TL
Tiim liman yatirnmlari 50 milyon TL
Sabit Yatirnmlar Toplam | 1 195 milyon TL

Arag¢ Yatirimlari

Elektrikli Lokomotif 125 adet - 132 milyon TL | 377 bin Dolar/adet
Dizel Lokomotif 380 adet - 300 milyon TL | 282 bin Dolar/adet
Yolcu Vagonlari 850 adet - 130 milyon TL | 55 bin Dolar/adet
Yiik Vagonlar 9800 adet-230 milyon TL 8 400 Dolar/adet
Diger Araclar 23 milyon TL
Araclar Toplami 815 milyon TL

9 800 adet vagon alindig1 takdirde bir yilda tasinacak yiik 28 milyon ton
olabilecektir. 1956 yilinda 16 000 yiik, 1250 yolcu vagonumuz vardi. ’

Kiyaslama yapmak amaci ile veriyorum:

1952-1956 arasinda gergeklestirilen 11 seker fabrikasi 414 milyon liraya (148
milyon Dolar — bir fabrika ortalama 13.5 milyon Dolar) mal olmustu.

11 SEKER FABRIKASI 414 MILYON — 9800 VAGON 230 MILYON

Planin 2 555 km yol 1slahi ile ilgili boliimiiniin ilk paragrafin1 veriyorum:

Isin Mahiyeti:

“Teknik dGmriini doldurmus ve seyriisefer emniyeti kalmamis olan yol malzemesile trafik ve
diger sartlarin yipratici tesirleri neticesinde gabuk asinmaya maruz kalan malzemenin yeni
ray, travers ve rabit malzemesile tebdili ve bu bélgelerdeki balastin normal gabariye gére
ikmali.”

; 1 Dolar = 2.80 TL hesabr ile
2 555 km hattin yenilenmesi gerektiginden zorunlu yenileme yatirimi planlanmistir

Bkz. Demiryol Dergisi Say1 59-60, Mayis-Eyliil 1956, Sf. 6
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