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TURKIYE’DE TASIMACILIK 1936-1965
NEREDEN NEREYE GELDIK?

1 - KARAYOLU — DEMIRYOLU TASIMACILIGI (1936)

1936 Yilinda Iktisat Vekili Celal Bayar dogu illerine yapti1 uzun bir tetkik
gezisi sonunda Bagvekalet’e (ve tabii Cumhurbaskan1 Atatiirk’e) “Sark Raporu”
baslig1 altinda uzun ve ayrintil bir rapor sunar. Bu raporda “Nakliyat isleri”
baglig1 altinda su bilgilere yer verilmistir:

NAKLIYAT ISLERi

Dodu illerimizin ekonomik bakimindan en biiyiik bir derdinin de, nakliyat meselesi oldugunu
arzetmek isterim.

Memleketin kiymetli bir kdsesi, denilebilir ki sirf minakalesizlik (ulastirma yetersizlikleri)
yliziinden senenin bliylk bir kisminda memleketin diger parcalarile miinasebet (iliski) tesis
edememektedir. Dogu illerimizin bu vaziyeti, memleketin diger kisimlarile oldugu kadar bizzat
kendi biinyesi icinde de vardir. Bir taraftan minakalesizlik, diger taraftan niifus azlgi,
ekonomik miibadelenin canlanmasina mani olmustur. Muntazam ve mitemadi mal nakli
imkani olmadikca, canl bir ticaret mevzuu olarak mal satmak imkani da olmaz, ve dolayisiyle
istihsal de, inkisaf edemez. Bu mintikada, girecek mallarin ucuz satiimasi da ayni sebepten
dolayi kabil olamaz.

Slphesiz ki ideal, emin ve fasilasiz nakliyatin temini icin muntazam soselere ihtiyac vardir.
Halbuki bdyle soselerin yapilabilmesi uzun zaman ve ¢ok para meselesidir. Buglin i¢in bunun
hemen temininin mimkin oldugunu zannetmiyorum. Vaziyet ise, arzettigim sebepten dolayi,
acil bir tedbire muhtactir. Bunu ancak mevcut yollar ve glizergahlar Uzerinde yapmada
mecburuz. Hakikati halde buglin icin bu glizergahlar lzerinde ideal nakliye servisleri yapmak
gayri mimkdndr.

Bugiinki vaziyet

Yihn, ancak dar bir kisminda olsun, buglin mevcut nakliyat islerinin blnyesine gelince:
buglinki serbest nakliyat tam manasile perisan bir haldedir; fiat pahali, intizamsiz ve bilhassa
ticari emniyetten mahrumdur. Is adamlari, bu havalide yapilan nakliyatin pahalilifindan
ziyade ticari emniyetsizliginden aci aci sikayet ettiler; mallarini kime verdiklerini ve kimden,
ne vakit alacaklarini bilmek ihtiyacinda olduklarini soylediler.

Bundan dolayi, bu havalide mevcut seraitten azami surette istifade edecek sekilde devlet elile
nakliye isinin tesis ve tanzimine kat'i ihtiyag oldugu kanaatindeyim.

Yapilacak isler

Bu hususta yapilacak ilk is, mevcut yollarin, minakalati bisbitin inkitaa (kesintiye)
ugratmayacak tarzda tamirleri ve ikmalleridir. Bunun igin evvela virajlarda gegitlerin kamyon
nakliyatina misait olacak surette islahi ve genisletiimesi lazimdir. Mesela: Hopa — Artvin ve



Artvin — Ardahan arasindaki yollar, nisbeten muntazam olmakla beraber virajlar bu cins
nakliyat icin islaha muhtactir.

Bu mintikalarda, Valilerle yaptigim temaslarda yollarin arzettigim sekilde, tamir ve islahinin
kendilerince yapilabilecegini ifade ettiler. Bunlar hakkinda icap edenlere yiiksek emirlerinizin
verilmesini dilerim.

Yollar, bu tarzda tamir edildikten sonra asadida arzettigim dort “kamyon servis hatt”
tesisatinin mintika ihtiyac igin gok faideli neticeler verecegini disiiniyorum:

Kamyon servis hatlari sunlardir:

1) Hopa — Ardahan — Kars — Igdir
2) Karakose — Ercig

3) Diyarbakir — Bitlis — Tatvan

4) Van sehri ile iskele arasi

Esasen Devlet Demiryolu tarafindan isletiimesi mukarrer bulunan Trabzon — Erzurum ve
Karakdse lizerinden gecen transit yolu, bittabi maruzatim (anlattiklarimin) haricindedir.

Bu servisler, esas itibarile yluk nakliyatina minhasir olacaktir.

Hatlardan birincisi ile tglinclisti ana yollar teskil etmekte, Karakdse — Ercig ise transit hattinin
bir kolu, Van — Iskele yolu da Van vapur hattinin mitemmimi (tamamlayicisi) bulunmaktadir.

Hopa — Igdir

Hopa — Igdir hatt, ilk kisminda Murgul ve Kuvarshan madenlerinin bakirlarini, diger kisimlarin
da (Artvin ve Ardahan ve Kars) mahsullerini ve nihayet son kisminda Igdir mahsullerini
emniyetle Hopa'ya nakle hizmet edecektir. Deniz yollari ile yapilacak bir kombinezon ile bu
servis Uzerinde nakil olunan mallarin tek tarife ile Istanbula, hatta ecnebi (yabanci)
memleketlerine sevkedilmesi miimkiin olacagi gibi bilmukabele (karsilikli olarak) deniz yollari
vasitasile gelecek mallarin da ayni suretle bu hat Gzerindeki herhangi ticaret merkezine
gdnderilmesi kabil olacaktir.

Diyaribekir — Tatvan

Diyaribekir — Tatvan hattina gelince: Bu hatta yapilacak olan nakliyat da Diyaribekir'den
itibaren Bitlis ve Van havalisine kadar olan kisimlarin nakliyatini temin edecektir. Bu kisimda
da Tatvan’dan itibaren Van golii isletme idaresi ile, Istanbul’dan veya Mersin’den Diyaribekir’e
kadar demir yollariyle yapilacak kombinezonlarla burada da Istanbul veya Mersin‘den alinacak
bir malin Van’a kadar tek tarife ile sevki imkani temin olunacaktir.

Karakdse — Ercis

Karakdse — Ercis hatti ise Trabzon tariki ile Van havalisine yapilacak
nakliyati temin edecektir. Bu hattin yukarida arzolundugu vechile Trabzon yoluna bagl olmasi
dolayisiyle transit yolu kamyon servisi ile beraber is birligi yapmasi zaruridir.

Gerek transit yolu (izerinde galisacak kamyon servisleri ve gerek bununla is birligi yapacak
Karakdse — Ercis hatti lizerinde de Hopa — I§dir hakkinda oldugu gibi Denizyollar idaresiyle
yapilacak anlagmalara tek tarife tatbikati mimkiindir.



Van — iskele

Van — Iskele kismina gelince nisbeten ufak olan bu hattin {izerinde yapilacak nakliyatin hem
yiik, hem de yolcuya tahsisini faideli gérdiim, ve bu isin idaresini Van Golii Isletme Idaresi’ne
verdim. Idare, aldi§i kamyonlarla bugiin fiilen yiik nakliyatina baslamis bulunuyor. Siparis
ettii yolcu otobiisleri de Istanbul’dan yola cikarilmistir. Bunlarin mahalline varmasiyle
beraber yolcu nakliyati da baglamig olacaktir.

Isletme Sekli

Bu kamyon servislerinin muvaffak olabilmesi icin inhisar halinde calismasinin faideli olacagini
disinliyorum. Boyle olmadigi halde bir ¢ok nakliye islerinde gorildigli vechile gayri tabii
rekabet yiiziinden bu idarelerin muvaffak olmasi siipheye diiser. Inhisar halinde géz éniinde
tutulacak birinci is, bugiin yapilan miinakalat Ucretlerinden daha dun (asadi) bir tarifenin
tatbikini temin etmektedir.

Bu servisler icin etiid yaptiriyorum. Ilkbaharda mahallen de bu etiidlerimi ikmal icin Deniz
Mustesarim Sadullah Gliney’i bu mintikaya gonderecedim. Alacagim netice Zat Devletleri'ne
ayrica arzolunacaktir.

SERMAYE

Bu islerin kurulmasi ve isletilmesi, netice itibariyle bir sermayeye ihtiyac gosterecektir. Su
kadar ki isin esasini tegkil eden kamyonlarin tedariki icin pesin paraya lizum olmaksizin
acentelerle yapilacak itilafla (anlasma) kamyonlarin kredi ile tedarikini mimkiin gértyorum.

Esas, tasvibi devletlerine iktiran ederse (sizin onayiniza erigirse), bu isletmelerin hangi
vekalete baglanmalari miinasip olacaginin da Yiiksek takdirlerinize bagl oldugunu arz ederim.

Bu mintika dahilinde bir taraftan Diyaribekir - Tatvan, diger taraftan Karakdse - Ercis
yollarinin baglandigi ve Uzerinde Van, Adilcevaz gibi sehir ve kasabalarin bulundugu Van
goliindeki Vapur Isletme Idaresi hakkinda burada bazi malumat arzini faideli gériiyorum.

Vapur Isletme Idaresi

Isletme Idaresi'nin, yilksek tensipleriyle, Vekaletime baglanmasi ile beraber Gol
munakalatinin tanzim edilmesi ve ihtiyaca uygun bir sekilde yapilmasi icin lazimgelen tertibat
alinmistir.

Bu tertibat ile evvelce gayri muntazam ve ancak on bes giinde bir yapilabilen seferlere
mukabil yaz kig olarak seferler tesis edilmis ve tarifelerde % 80 kadar bir tenzilat yapilmistir.
Bunun neticesi olarak yolcu adedi % 98, ylk miktari da % 99 nisbetinde artmis ve hasilat da
bu fark neticesinde ylikselmistir.

Bu mesaimizle her sene bu idareye verilmekte olan subvention (parasal destek) miktarinin
tedricen azaltilabilecedine emniyet ediyorum.



Vapur servislerinin bu suretle tezyidi (artirilmasi) ve muntazam ifasi icin mevcut vapurlarda
esasl tamirat ve tadilat yapildigi gibi iskeleler de az gok iyi bir hale konulmus ve bir ikisine de
elektrik tesisati yapilmistir. Isletme merkezi de Ercis'den Van'a getirilerek burada bir de giizel
bina yapilmistir.

Kendi biitcesi hududu dahilinde yapilan yukariki islerden maada idarenin inkisafi icin verilmis
olan para ile de asagidaki islerin yapilmasina tesebbiis edilmis ve muntazam bir programla ise
baslaniimis oldugunu arz ederim.

Van Golii Isletmesi tesisati

Intiyaca uygun elektrik ve kaloriferle miicehhez birinci-ikinci kamaralara malik konforlu iki
vapur, Havuz ve Fabrikalar Idaresi’ne siparis edilmistir. Bu vapurlar, Van'da monte edilerek
isler bir halde teslim alinacakir. Bundan baska ylksek direktiflerine imtisalen (uyarak)
Ercis'teki tamirat fabrikasinin Tatvan civarinda intihap edilen mahalle nakline tesebbiis etmis
ve burasi icin tertip edilen umumi bir plan dahilinde insaata baslamis bulunuyoruz. Tamirat
atélye binasinin kargir aksami ikmal edilmis, Istanbul’dan getirilen demir ¢ati aksaminin da
yerine konulmasi bitirilmek Gzere bulunmustur. Bundan bagka halen is¢i ve memurlarin iskani
icin ve atiyen (gelecekte) otel gibi kullanilacak bir binanin da ingaati yarilanmistir. Ayrica bu
sahada baslanan tas iskele insaati da oldukca ilerlemistir.

Fabrikanin muhta¢ oldugu yeni makinelerin de mihim bir kismi, mahalline gonderilmis
bulunmaktadir. ilkbaharda bunlarin monte edilmesile fabrika faaliyete gececek ve Ercig'teki
atdlye buraya tamamen nakil edilmis bulunacaktir. Bu fabrika Van isletmesi vapurlarinin
bitlin tamirlerini yapabilecegi gibi bu havali icin de eyi bir tamirat yeri olacaktir. Siparis
olunan yeni vapurlarin montaijlari bu fabrika tarafindan yapilacaktir.

Munzam Tahsisata Ihtiyag

Aldigimiz tahsisat ile yeni yapilan isler bunlardan ibarettir. Programimizin ikmali icin daha
baska binalarin ingasina lizum vardir. Bunlar icin de 150.000 lira kadar bir paraya ihtiyacimiz
bulunmaktadir. Bu para alindigi halde Tatvan'da garaj, depo, isletme binasi, memurin evleri
yaptirilacak ve Gglincl bir vapur da inga ettirilecektir.

Van goliinde ehemmiyetli gordiigiim balikcilik ve soda istihsali isleri lizerinde de tetkikler
yaptiriyorum. Alinacak neticelere gore faaliyete gegilecektir.




Bayar raporun bes numarali eki olarak ¢ok ilging bir maliyet tablosu vermistir:

Ek -5

1 Ton Cimentonun Van’daki takribi maliyet fiati (Tark Lirast)
1. Istanbul Fabrika Teslimi 20.00

2. Istanbul'da vapura yikleme (mavna kiralamak suretile) 0.35

3. Istanbul'da komisyon ve pul (mibayaalar komisyoncusuz yapilamiyor 0.15

4. Istanbu — Mersin navlunu (Denizyollari 600 kurusa naklediyor

Hususi Kargo ile 250 — 350 kurusa naklettirilebiliyor)

5. Mersin’de bosgaltma 1.00

6. Mersin’de iskele resmi 0.50

7. Mersin’de: 1.30
Mavnadan iskeleye — Iskeleden arabaya — Arabadan vagona

8. Mersin’den Diyarbakir'a tren naviunu 12.48

9. Diyarbakir’dan Van’a kamyon Uicreti (Takriben 500 km) 40.00

1 km kamyon navlunu 25 kurus — 1 kamyon 3 ton alir
(500 x 0.25)/3 = 40.00 Lira)

Yekin 78.78

Bu tablodan ¢ikaracagimiz maliyetler:

Mersin — Diyarbakir (712 km) tren nakliyesi 12.48 TL/ton = 1.75 krs/km/ton
Diyarbakir — Van 25 krs/km/3 ton = 8.33 krs/km/ton
Kamyon tagimaciligi, demiryoluna kiyasla 4.76 kat daha pahali

2 - KARAYOLU TASIMACILIGI — VERILER ! (1953)

“1949 sonunda ton-kilometresi 29 kurus olan vasati esya nakil iicreti
1953 sonunda 12 kurusa diismiistiir”.

1936 yilinda ton kilometresi 8.33 kurus olan kamyon tagimaciligi 1949 yilinda
29 kurus, 1953 yilinda 12 kurus olmustur.

2.1 — 1950 y1li TCDD tarafindan taginan esya: 8.7 milyon ton
1960 yil1 TCDD tarafindan tasinan esya: 14.3 milyon ton
1965 y1li TCDD tarafindan taginan esya: 14.9 milyon ton
2.2 — 1950 yil1 kamyon tagimaciligi: 11 milyon ton esya + 7 milyon ton agrega
1960 y1l1 kamyon tagimaciligi: 36 milyon ton egya + 25 mily. ton agrega
2.3 —1950 y1li TCDD tarafindan tasinan yolcu sayisi: 53 milyon
1960 yil1 TCDD tarafindan tasinan yolcu sayist: 97 milyon
1965 yili TCDD tarafindan tasian yolcu sayisi. 81 milyon

Maliye Vekaleti Tetkik kurulu Yaymi No 1954 55/52 Sayfa 65




2.4 — Lokomotif sayilar1
1950 900 adet buharhi
1960 929 adet buharli 51 adet dizelli 3 adet elektrikli
1965 864 adet buharli 107 adet dizelli 3 adet elektrikli

10 Yillik Kalkinma Plani’nda 1967 yili i¢in dngoriilen lokomotif sayilari:
Yeni Alim: Elektrikli: 125 adet Dizelli: 389 adet

2.5 — Yik Vagonlari

1950: 15 500 1960: 16 400 1965: 16 000
Plan Hedefi (1967 yili) Yeni Alim: 9 800 adet

2.6 — Yolcu Vagonlart:
1950: 1 366 1960: 1 272 1965: 1 180
Plan Hedefi (1967) Yeni Alim: 850 adet

YORUM: Bu gostergelere bakarak okuyucu iimalin ne zaman basladigina karar
verebilir.

1950 yilina kadar CHP yonetimi ile TCDD olarak su asamaya gelinmis:

Lokomotif adedi: 900 buharh
Yiik Vagonu: 15 500
Yolcu vagonu: 1 366

Tasinan yolcu adedi: 53 milyon
Tasiman Yiik: 9 milyon ton

1948 yilinda 22 500 kilometrelik karayolu insaat programi yine CHP iktidari
tarafindan baslatilmus.

1950-1960 arasinda yiik tasimaciligir % 64, yolcu tasimaciligi ise % 83 artmus.
Bir 6nceki donemdeki artislar ¢ok daha az.

Dolayis1 TCDD isletmeciligi agisindan 1950-60 donemi i¢in bir ihmal s6z
konusu degil.

Barker Raporu TCDD’ nin lokomotiflerinin % 68 vagonlarinin ise % 92’sinin
kullanilabilir durumda olduguna isaret etmis °

: Sayfa 123.



TASIMACILIKTA ONEMLI BiR SANAYi URUNU: CIMENTO

TURKIYE 1930-1965 DONEMINDE SANAYILESIRKEN
CIMENTOYU NERDE URETMIS, KACA NASIL TASIMIS?

CIMENTO FABRIKALARI BU DONEMDE ULKE SATHINA
NASIL YAYILMIS?

Once Bayar’in yukaridaki tablosuna bakalim. Cimento Istanbul’da 20 lira,
Van’da nerdeyse 80 lira.

T.C. iktisat Vekili Bayar, 1936 yilinin aralik ayinda kaleme aldig1 Sark
Raporu’nda bu maliyetlerle dogu illerinde imar faaliyetinin miimkiin
olamayacagina isaretle devletin bu bolgede tekel olarak (monopol) kamyon
tasimaciligina baglamasini 6nermistir.

O tarihte Tiirkiye’de ¢imento fabrikalarinin dagilimi soyledir:

Zeytinburnu (Istanbul) 130 bin ton/y1l
Kartal (Istanbul) 120 bin ton/yil
Darica (Istanbul) 40 bin ton/y1l
Eskihisar ° (Gebze) 20 bin ton/yil

Bu durumda bélge disina sevkiyat yapabilen fabrikalarin tiimii istanbul’da.
Dolayisi ile ¢imento tiiketildigi yere vardiginda yukarida gosterilen maliyetler
olusuyor.

Dogu illerinde ilk fabrika 1943 yilinda iiretime gegen Sivas (90 bin ton/yil). Bu
fabrika 4 Senelik 3 Numarali Plan’da 6ngoriilmiis ve makineleri 1938 yilinda
Almanya’ya siparis edildigi i¢in 31 Mart 1939 Bakanlar Kurulu Kararnamesi ile
iptal edilememis ve Alman sirket savas esnasinda makineleri génderdiginden
adeta bir emrivaki sonucu kurulmustur.

1950 yilinda yukaridaki fabrikalardan Eskihisar {iretimini durdurmus buna karsi
Sivas 90 bin ton ile devrede.

Bir ¢ok yazar bu fabrikay1 Eskisehir ile karistirmistir



1950-1965 arasinda kurulan ¢imento fabrikalarinin dagilima:

1953 — Izmir (150 bin ton/y1l) — Ege’de ilk, dzel sektdr
1953 - Istanbul’daki ii¢ fabrikanin tevsii — Toplam kapasite 620 bin ton

1955 — Ithalat: 811 bin ton (Olmayan dovizlerle dnemli miktar ithalat)

1956 — Ankara (1928’deki 15 bin ton/yila ilave 100 bin ton/y1l) — Orta Anadolu
1957 — Adana’da (150 bin ton/y1l) - Giiney’de ilk fabrika

1957 — Eskisehir (150 bin ton/y1l) — Orta-bati, Ozel Sektdr

1957 — Afyon (85 bin ton/y1l) — Orta-bat1 — I¢-Ege

1957 — Tarsus (7 500 ton/y1l) Beyaz Cimento

1958 — Corum (85 bin ton/y1l) — Orta-kuzey

1958 — Pimarhisar (120 bin ton/yi1l) — Trakya’da ilk fabrika

1958 — Balikesir (125 bin ton/y1l) — Kuzey — i¢c-Ege

1959 — Elaz1g (85 bin ton/y1l) — Nihayet! Giineydogu’ya ilk ¢imento fabrikasi

1961 — Gaziantep (85 bin ton/y1l) Giineydogu’da ikinci fabrika
1962 — Bartin (250 bin ton/y1l) — Kradeniz’de ilk fabrika

1962 — Soke (85 bin ton/yi1l) — Gliney — ig-ege

1964 — Nigde (85 bin ton/yil) — Gliney — orta Anadolu

1960 yilinda toplam iiretim: 2 038 bin ton
1965 yilinda toplam iiretim: 3 238 bin ton

NOT: 1960 — 1965 arasinda iiretime gecen 4 fabrikanin (Gaziantep-Bartin-Soke
ve Nigde toplam nominal kapasitesi sadece 505 bin ton oldugu halde {iretim
artis1 1 200 000 ton’dur.

Uretim yapan 18 fabrikadan:
% 100 Kamu: Sivas — Ankara (2 adet)

Kamu art1 6zel sektor: Adana — Afyon — Balikesir — Bartin — Corum- Elaz1g —
Gaziantep — Pinarhisar ve Soke (9 adet)

% 100 Ozel Sektor: Darica — Kartal — Zeytinburnu — Izmir — Eskisehir ve Tarsus
(6 ad)

Nominal Kapasiteler

% 100 kamu: 315 bin ton
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Karma: 1 035 bin ton
% 100 Ozel: 1 005 bin ton

NOT: Fabrikalar 1965 yilinda kapasite {istii liretim yapiyorlar. 1965 tiretimi 3
238 bin ton

1965 yilinda Tiirkiye’de iiretilen betonun ortalama 250 dozlu oldugu varsayimi
ile nakliye acisindan agrega (kum-g¢akil) miktarinin hesabi:

(3238 000/ 0.250) x 2.5 = 30 milyon ton

Not: Kum-Cakil disinda 1965 yilinda 27 milyon ton tarim iirlinii + 18 600 bin
ton maden ve 14 400 bin ton sanayi ve diger {iriin olmak iizere toplam 60 milyon
ton “yuk” (freight) vardi.

Bu donemde (1965 sonrasi) Tiirkiye’de damperli kamyon tiretimi baglamstir.
Bizim Mersin Leyland kamyon fabrikasinda tirettigimiz her ii¢ kamyondan biri
damperli idi.

1936 YILINDA ISTANBUL — VAN
CIMENTO TASIMACILIGININ ANALIZI
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1 —ISTANBUL — MERSIN ...ooiiiiiiiiiieeeeeeceeee e 6.30
0.35+0.15+3.00 +1.00 +0.50 + 1.30
2 — MERSIN — DIYARBAKIR €N ....cccvutviiireiiinieniieeeiceeeieeneeesseeseeeeseens 12.48
3 —DIYARBAKIR — VAN KamyON........cccoovivevieeeiiieieeeeeeeeeeeeeeseeneee, 40.00
Toplam tasima IACTI: .......ceeiiiiiieiiiee e 58.78
Denizyolu tasima ticreti (yaklasik 1000 kKm)........ccocoevviieniiiiniiieiiieeieeeees % 11
Demiryolu tasima ticreti (712 Km)......oooveeieiiiiiieiiee e % 21
Kamyon tagimaciligt (500 Km)..........cooovveeiiiiiiiiiiiieeieeeeiee e % 68

Denizyolu tagima ticreti: 300 krs + liman masraflari (1000 km) / ton
Demiryolu tagima ticreti: 1.75 krs/ton/ km
Karayolu tasima ticreti: 8.33 krs/ton/km

Istanbul-Van tasima iicreti/Cimentonun Istanbul satis fiyati: 58.78/20.00 = 2.94

1936 yilinda Cimentonun sinai liretim maliyeti art1 kar “bir” ise, Van’a kadar
tasima maliyeti “ii¢”.
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