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27 MAYIS SONRASI RESMi GORUSE GORE KARAYOLLARI

BIRINCI BES YILLIK KALKINMA PLANI’nda (BBYKP)
ULASTIRMA SEKTORU - TASIMA ALTSEKTORU

BBYKP’da ' Tasima Altsektoriine ayrilmistir. Onemli tespit ve
gostergeleri alintiliyorum:

Ana Ilkeler: “... tagima politikasini tek bir elden yonetmek”

Metot: “Plan dénemi icinde tasimalarin gosterecedi gelisme son on yillik egilime ve
ekonomide beklenen degismelere bakilarak tahmin edilmistir. Buna gore ... yik tasima ... %
8.8 bir oranla artacaktir.”

Hedefler: ™ ... bir yandan Devlet yollar sebekesini tamamlamaya caligirken, il ve kdy yollarina
O6nem vererek, kisa bir stirede kdy ve kasabalar yola kavusturmak”

“Demiryollarimizin iktisadi olarak calisabilecegi ortami hazirlamak, bu tasitlari ekonomiye yik
olmamalari icin yalniz iktisadi olan hatlarda igletmek”

Bugiinkii Durum: ... Oyle ki, 1950 yilinda toplam tasimalarda karayollarinin payi, yolcu ve
yuk tagima sirasiyla % 46 ve % 17 iken, bu oranlar 1960'da % 67 ve % 37'ye yukselmistir.”

Tedbirler: “Bir baska yere yolla baglanmamis kasabalar verimli trafik yogunlugu bulunsun
bulunmasin yola kavusturulacaktir.”

"... Gerek buglnku hikimleri daha etkin bir sekilde uygulamak, gerekse planin gerektirdigi
karayolu politikasini izlemek lzere bir Karayolu Tasima Idaresi kurulacaktir.”

Bu alintilar hakkinda yorumlar:
1 - DPT, tasimaciligin tek elden yonetilmesini istiyor.

2 -1950 — 1960 arasinda toplam yiik 20 milyon tondan 50+ milyon tona ¢ikmus.
Ortalama yillik artis % 15, DPT; 1963-1967 i¢in % 8.8 biiylime hesapliyor.

3 - Yolu olmayan koy ve il¢e kalmayacak.
4 - DPT, demiryollarinin bazi hatlarinin iktisadi olmadigini teslim ediyor.

5 - 1950 yilinda toplam yiik 20 milyon ton. TCDD 8.7 milyon ton tagimis.
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Karayollarina 11.3 milyon ton kalmis: % 56.50. DPT % 17 diyor?
DPT iilkede iiretilen toplam iirlinii, yiikii, dogrudiiriist hesaplayamiyor.

6 - 1960 yilinda toplam yiik 50+ milyon ton. TCDD 14.3 milyon ton tagimas.
Karayollarina 36 milyon ton kalmis: % 71.4 DPT % 37 diyor?

ONEMLI NOT: DIE-DPT ikilisi, toplam iriiniin on 20 milyon tondan
50+ milyon tona ¢iktigini gorse, herhalde GSMH nin sadece % 72 - % 80’den
cok daha yiiksek oranda biiyiidiigiinii gorebilirdi.

Baska anlatimla DIE-DPT, BBYKP yazildig: tarihte, 1961-62, toplam yiik
artisinin on yilda % 150 oldugunu gérememis, en ¢ok % 88 olarak tahmin etmis.

7 - DPT bir Karayolu Tasima Idaresi’nin kurulmasini istiyor. Kurulmuyor.

[KINCI BES YILLIK KALKINMA PLANI’'nda
ULASTIRMA SEKTORU VE TASIMA ALTSEKTORU

Ikinci Plan’da Tasima altsektdrii boliimiinde ilgi cekici bir tespit vardir:

“Karayolu tasimaciligi, ozellikle ylik tasimasinda, bir diizensizlik i¢indedir.
Asiri rekabet tagima ticretlerinin normalin ¢ok altina diismesine dolayisi ile agir1
yiikleme yapilmasina yol agmaktadir.”

Bu satirlar 1967 yilinda kaleme alinmistir. O tarihte Mersin’de Leyland kamyon
fabrikas1 miidiirii idim. Kapasitesi resmen 8 ton olan kamyonlarimiza 12 ton net
yiikleme yaparlardi. Bu duruma gore kamyonlara takviyeler yapmistik. 120 bin
lira satis fiyat1 ( 13 300 Dolar) olan kamyonlar1 2 bin lira taksitle (sifir pesinat)
ile satmaya calisirdik. Kamyon sahibi ise tasima licretlerinin distikligi
nedeniyle 2 bin lira taksitleri 6derken zorlanirlardi.

1970 sonras1 agirlik sinirlamalar1 getirildi. Bu durumda kamyon sayis1 azalmis
oldugu icin talep artti. Herkesin yiizi giildii ve 7011 yillarda tagimacilikta yeni
donem baslada.

Birinci Bes Yillik Kalkinma Plan1’n1 Indnii Hiikiimetleri hazirlamis ve
uygulanmasini baglatmistir. Bu hiikiimetlerin programlarinda karayolu ve
demiryolu yapimina iliskin boliimlerle Ismet Pasa’nin demiryolunun Sivas’a



ulagsmas1 miinasebetiyle yaptig1 6nemli konugmadan ilging boliimleri asagida
vererek bu eki noktalryorum:

_  BASVEKIL ISMET PASANIN
SIVAS DEMIRYOLLARININ ACILISINDA YAPTIGI KONUSMA
30.8.1930

Ismet Pasa’nin demiryolunun Sivasa gelisinde yaptigi konusma Cumhuriyet taribinin
en énemli belgelerinden birisidir. Konusma oldukca kapsamiidir. Ismet Pasa burada
Cumbhuriyet rejiminin - kurulma kosullarinin - ve  politikalarinin - milli - miicadeleden
basladigini ve bir biitinlik icinde devietcilige baglandigini belirtmektedir. Demiryolu
politikasini Cumhuriyet rejiminin tdm politikalarini biitinlige kavusturan ana eksen
olarak sunmakta, Cumhuriyetten énce yabanci sermayenin yerlestigi bu eksenin simdi
ancak 1924den beri izlenen politika ile doldurulabildigini, Cumhuriyet rejimi icin
bunun disinda bir c¢izginin soz konusu olamayacagini konuya cesitli agilardan
yaklasarak anlatmaktadir.

..... Yedi senedenberi ilerliyoruz ancak Sivas’a geldik; hudutlarimiza varmak icin daha bir
o kadar yiiriimege mecburuz. *

Yol mahrumiyeti bu milletin asirlardanberi en kokli derdidir ve Biylk Millet Meclisi'nin ilk
glindenberi mesgul oldugu bir ihtiyagti. Her vatandasin senede 8 — 10 giin bilfiil calisarak
vatan yollar viicude getirmesi hakkinda Biyik Millet Meclisinin kanunu bu zihniyetin eseridir.
Memleket halki, gecmis idare adamlarini yol faaliyetiyle 6lce gelmislerdir. Bundan 50 sene
evvel bir memleketi toplamada kafi gelen yol, birinci derecede bu giin evvela ana demiryollari
seklini almistir. Diger biitiin yollarin ehemmiyet ve kiymetleri asla tenakus etmemek (izere.

Ankara’da kurulan milli devlet, sulhten sonra iktisat ve siyaset sahasinda derhal istifade
edecegi kudretin simendifer ve demiryollariyle bagh olan vatan aksamindan ibaret oldugunu

Biiyiik Millet Meclisinin Gazinin, riyasetinde toplanan ilk hiikiimeti 336'da * diinyanin biitiin
atesleri basina yadarken, yarinki mevcudiyeti hazin bir siiphe altinda iken, vatandaslar yalniz,
yalinayak ve sopa ile mdistevlilere karsi koymaya calisirken, bitiin mamureleri elinden
gitmisken ve hazinesinde bir tek lirasi yokken ilan ettigi ilk programinda Ankara’dan
Yahsihan’a simendiifer temdit edecegini sdyliyordu. Bu hazin hadiseyi nesillerimizin
zihinlerine yerlesecek bir ibret dersi telakki etmez misiniz?

)k

Turkiye'de ilk simendifer ingaati 1860ta baslamisti. 1920°de Buiytik Millet Meclisi dar hatlarla
beraber cem’an 4000 kilometreye yakin demiryolu buldu: Demek ki, 60 senede bu memleket
vasati her sene 66 kilometre demiryolu elde etmistir. Hepsi ecnebi mali, hig biri milli ihtiyag
noktai nazarindan yapilmamis...

Vurgulama benim
} 1920



920’den bu giine kadar viicude getirdigimiz hatlar 1800 kilometredir. Senede 180 kilometre
yapmisiz. Imparatorluk takatinin (i¢c misli ve hepsi milletin mali... Satin aldigimiz simendiifer
hatlari ve bastan basa harap bir halde elimize gecen eski hatlarin tamiri harictir.
Goriuyorsunuz ki, zaman bos gegirmemisiz.

Simendiifer politikasi milli devlete bugiin mdi, yarin mi milahazasina tahammdili olmayan ilk
gayri kabili tehir, milli vahdet, milli mevcudiyet, milli istiklal meselesi olarak tevecciih etmistir?

kK%

Haydarpasa’dan izmit’e simendiifer insasi 1871 Agustosunda basladi. Bu hattin Ankara'ya
gelmesi 1892 nihayetindedir. Tam yirmi bir sene. Aydin hatti Stiveys kanal acilmadan evvel
bir Basra hatti ve Hindistan yolu maksadi da mindemig olarak 1856’da basladi. Buglin Aydin
hatti 600 kisir kilometredir ve bu hale ancak 1912 senesinde erigmistir. Tam 50 seneden
fazla bir insa devresi. Bagdat hattinin nasil siyasi maksatlar ve ihtilatat pahasina meydana
ciktigini bilirsiniz.

koK%

Hatlar pahali yapiliyormus. * Bu iddiada bulunanlar yanlis malimat almislar, eksik tetkikat
yapmislar. Henliz insaat halinde bulunan bir isin kati hesabi sdylenemez. Fakat simdiye
kadar bu Sivas hatlarinin masraflari kilometre basina 70 - 75 bin lira tahmin olunuyor ki
emsali hatlarda biitiin sirketlerin yaptigindan da ucuzdur.

)k

Iktisadi noktai nazardan simendifer politikasinin bu gecen seneler zarfinda memlekete
ifa ettigi hizmet gorglilli gozler igin siikrana layiktir. Havza'dan Samsun’a bir cuval un
sevketmek icin yanina bir guval daha koyuyorlardi ve arabaci razi olmuyordu. Erzak
ambari Sivas burada dururken sahiller ekmeklerini haricten tedarik ederlerdi, Hignen
bana, Ankara'ya geldigi zaman, Odesa unundan ekmek yediklerini hikaye etmisler.
Gegen Ug dort kitlik senesinde kadin erkek orta Anadolu halki simendifer
programindan gida almiglardir. Bu kadar kuvvetli ve feyizli bir nafia programi
olmaksizin o kitlik senelerde bu orta Anadolu halkini ne ile besleyecektir?... iki sene
evvel Harput'ta kilosu elli kurustu. Olmaz, biyilk devlet meseleleri tizerinde esasl
iddialar ve fikirler yuritebilmek icin halki yakindan gérmek, ¢ok tetkikat yapmak
lazimdir.

kokk

Bliylik bir varidat membaimiz giimriklerdir. Tarifelerimizde hakim olan esas evvela
kdyllinln, sonra inkisafina muhtag oldugumuz ilk ve miibrem sanayiin himayesine
mistenittir. Bugdayin himayesi yliziinden memlekette hayat pahali oldugu sitemini
senelerce ¢cektim. Ancak yedi sene sonra aldigimiz netice gosterdi ki, eger bugdayi
himaye etmeseydik, bugday agisindan bu memleket hala kurtulamamis olacakti ve

Bu konusma Serbest Firka muhalefetinin elestirilerine cevap teskil edecek bigimde ayrica Amerika’daki
Ekonomik Buhran (Ekim 1929) sonrasi biitiin diinya ekonomik ve mali kriz iginde iken yapilmistir.



Sivas'ta Amerika unu yiyecektiniz. Bundan fazla olarak iste bu sene memlekette
ekmek dahi ucuzlamistir. Gértiyorsunuz ki himaye olunacak seyi secip himayede israr
etmek, hem memleket evladinin benzine kan ve en nihayet maisete de ucuzluk
getirmistir.

Dokuma sanayiini de bdyle himaye etmek kararindayiz. Mahsullerimizi ot fiyatina
cikarmak ve dokuma olarak ates pahasina gémlek olarak giymek, kurtulmaga
calistigimiz bir beladir. Bu Anadolu halki kendi ekmegini yer, kendi dokumasindan
gémlegini salvarini giyer ve bu dermanli ve mazbut kiyafetiyle diinyanin dort
kdsesinde kuvvetiyle anilirdi. Ince pamuk bezi, dokumalarimizi éldiirdii. Beyaz makine
unu ekmegimizi tahrip edinceye kadar ilerledi. Glig hal ile yetistik. Ekmegi
kurtardigimiz gibi gémlegi de kurtarmada calisiyoruz.....

kokk

Biitlin bu sozlerimden bu memlekete hi¢c sermaye gelmeyecedi manasini gikarmak
isteyenler cok aldanirlar.

Sermaye muhtag ve zaif bir iklime bizzat vaziyet etmek icin gelir.

Sermaye g6zl kararmis ag bir halde olmayan milli mevcudiyeti, milli istikrari her
teredditten azade bulunan kuvvetli muhite makul seraitle girer.

Yedi senedenberi calistigimiz Tirkiye'yi boyle kuvvetli bir muhit haline getirmek ve
onun kuvvet ve istikrarini tereddt edilmez bir sekilde ispat etmek igindir.

Bu glin actigimiz simendifer bu zihniyetin bir eseridir.

Bu glin actigimiz ve ilk baharda ilk sebekesini tamamlayacagimiz hatlarla Ttrkiye
siyaseten ve iktisaden laakal bir misli daha kuvvetli olmustur.

Bu memleketin en kalaballk, en zengin yerleri daha simdiden kamilen birbirine
baglanmis oluyor. Bu memleket en uzak hudutlarina daha simdiden bir misli daha
yaklasmis oluyor.

Yedi sene evvel garp medeniyetinin ancak Ankara‘ya gelen butin vesaiti bu gliin
Sivas'tadir ve bu imkan maddi, manevi her sahada basli basina kuvvettir.

Vatandaglarima eski bir asker olarak, serin kanlilikla sGyleyebilirim ki simendiferin
Sivas’a girmesiyle bu vatanin her hangi bir hududunun midafaasi bir misli daha
kolaylagsmistir. Ugrayacagimiz bir taarruz daha az zamanda bitecek, bu ugurda
akitacagimiz kan yari yariya inecek ve sarfedecedimiz malin yarisi elimizde kalacaktir.

Tirkiye’nin nereden nereye geldigini vurgulamak i¢in Bagbakan Ismet
[n6nii’niin 1961 — 1962 ve 1963 Hiikiimet Programlarinda demiryolu ve
karayollar1 insas1 hakkindaki agiklamalarindan alint1 yapacagim:

27 Kasim 1961 CHP — AP Koalisyonu Hiikiimet Programi’ndan:



Karayollarimizin ingaatina program dahilinde devam edilecek, ézellikle kdy ve il
yollarinin yapim ve bakimlarina teknik eleman ve vasita noktasindan yapilan
yardimlar artinlacaktir. Karayollar konusunda yol sebekesinin devamli bakiminin bu
sebekenin genisletiimesi kadar 6nem tasidigina inanmaktayiz.

Demiryollari ingaatini trafik kesafetinin gerektirdigi ve Milli Savunmamizin zaruri
kildidi sahalara hasretmek, bu meyanda iktisadi gelismemize gore, iltisak (irtibat-
kavusma) hatlarini ve suba hatlarini inga eylemek ve ingsa halindeki hatlari
tamamlayarak noksanliklarini gidermek kararindayiz.

2 Temmuz 1962 CHP — CKMP Koalisyon Hiikiimet Programi’ndan:

Karayollari sebekemizin, hazirlanan program geregince ve imkanlarimizin en iyi kullaniimasi
suretiyle tamamlanmasi hedefimizidir.Mevcut yollarin bakim ve idamesine de yeni insaat
kadar 6nem verilecektir.

Devlet vyollarindan ayri olarak, il ve koy yollari bakimindan karsi karsiya
bulundugumuz pek biyik ihtiyaclarin makul bir siire iginde karsilanabilmesi,
vatandaslarimizin genis capta muzaheretini icap ettirecek mahiyettedir.

Ulastirma sebekesi olarak iktisadi ve stratejik yonden onemli oldugu kadar, sinai
tesekkill olarak da ekonomimizde bulylk yeri olan Demiryollarimizin ihtiyaglari g6z
éniinde tutulacaktrr. >

30 Aralik 1963 CHP Azinlik Hiikiimeti Programi’ndan:

Koylerin ekonomik ve sosyal kalkinmasinda énemli yer tutan kdy yollari yapimi
hizlandirllacaktir... Yeni getirilen makinelerin illere dagitimi ile bu alandaki galismalar 1964
yilinda % 100 artinlmis olacaktir. (Bravo sesleri)

Ayrica il yollarinin yapim ve onariminin daha siratli ve yeterli bir sekilde ytritilmesi
imkanlari da genis 6lglide saglanmis bulunmaktadir.

Ismet Indnii’niin kurdugu iki koalisyon hiikiimetinden 1962 yilinda AP, 1963
yilinda, kendisi Kennedy’nin cenaze toreni i¢in Washington’da iken, CKMP,
istifa ederek ayrilmislardir. 1963 yili aralik ay1 yeni hiikiimet kurulmasi ¢abalari
ile gecerken 21 Aralik giinii Kanli Noel olaylar1 baslamistir. Iste bu sartlar
alinda kurulan azinlik hiikiimetinin programinda demiryollarina hig
deginilmemistir. Tek bir climle dahi yoktur. Ancak, “idaredeki tasarrufa dikkat
edilecektir” seklinde bir tespitten hemen sonra sOyle bir agiklamaya yer
verilmistir:

Yeni demiryolu yapimindan s6z edilmiyor.



idaredeki bu i1slahat arasinda, Anayasamiza gore genel idare icinde yer alan Diyanet
Isleri kurulusu da yeterli ve verimli imkanlara kavusturulacaktir. Bunu gergeklestirmek
amaci ile hazirlanan kanun tasarisi yakinda tasvibinize sunulacaktir.

YORUM:

1949 yilinin Giinaltay Hiikiimeti’ni animsatir gibi... Bu hususlar unutulmustur.
Zihinlere yerlestirilen ilke ise, DP’nin Amerikan petrol sirketlerinin dayatmalari
dogrultusunda “karayolcu”, CHP’nin ise wulusal ¢ikarlar dogrultusunda
“demiryolcu” oldugudur.

Onemli belge de Ismet Pasa’nin Sivas konusmasidir. Sivas konusmasi ne kadar
dogru ve Ismet Pasa’ya ait ise de tarihi 1930’dur. Ismet Indnii’niin son iic
hiikiimet programindan yaptigim alintilar da Ismet inonii’ye ait olup tarihleri
daha yenidir: 1961-62-63!

19 - 21 NUMARALI EKLER ICIN ORTAK YORUM

Ingiltere Biiyiikelcisi’nin 1936 veya 1937 yilinda Atatiirk’e, Istanbul-Ankara
arasinda 12 ay gegcit veren bir yol yapilmasini, demiryolunun bir hava saldirisina
kars1 son derece riskli oldugunu, birka¢ km’lik demiryolunun devre dis1 kalmasi
sonucu iilkenin en biiyiik kenti ile bagkenti arasinda irtibatin kopabilecegine isa-
ret ettigini okumustum. Kaynagini hatirlamiyorum. Bu diisiince dogrudur.
Demiryollar1 sabotaj saldirilari karsinda savunmasiz, kolay, bir hedeftir.

Prof Aydin Yalcin 1967 yilinda “yol” konusunda sunlar1 yazmais:
(“Iktisadi Politika Uzerinde Diisiinceler” Sh 24-25, Ak Yaynlari, 1969)

Kisa bir slire 6nce gorevli olarak gittigim dokuz Dogu ilimizden Ankara‘ya yeni dondim.
Izlenimlerimi gesitli vesilelerle ifade etmeye galistim. Bu yazida beni bilhassa etkileyen birkag
nokta (izerinde duracagim.

Mus'ta bir arkadasim 1938 yilinda Bingdl'den Diyarbakir'a kamyonla tam 12 giinde
gittiklerini anlatti. Ayni sekilde Bingdl'den Tatvan’a, Bitlis’e ve Siirt’e katir sirtinda, arabayla
(hayvanla cekilen araba kastediliyor) giinlerce yol teptiklerini pek cok kimseden
dinledim...

Bugiin Erzincan, Tunceli, Elazig, Bingdl, Mus, Bitlis, Siirt, Diyarbakir ve Mardin arasindaki
mesafeler, en son sistem insaat makinelerinin actigi modern karayollari sebekesiyle birkac
saatlik bir yolculukla ulasilabilen merkezler haline gelmis.



Bu uzak diyarlar asfalt yollarla yurdun diger parcalarina baglanmis, insan, esya ve emtia
(yiik, iiretilen tiim {riinler kastediliyor) miibadelesi, elle tutulur sekilde kabarmis;
iktisadi faaliyet ve canlilik hepsine sirayet etmis...

Bugiin Dogu illerimizin halki kdy ve kasaba yollarinin ele alinmasini, sulama kanallarinin
acllmasini, elektrik sebekelerinin takviyesini, bazi ufak kéylere okul yaptirmak rasyonel

olmayacad icin, bura ¢ocuklarini da yatili bélge okullarinda okutarak kimsenin tahsilsiz

kalmamasini arzu etmektedir.

Cumhuriyet hiikimetlerinin sosyal dedisme, kalkinma ve egitim alanlarinda katetmis oldugu
mesafe iste budur. Tabii bu tlkelerde (iller demek istiyor) heniiz endiistri yok. Altyapi
tesisleri tamamlanmamis. Enerji kafi degil. Ulastirma, diger bdlgelere kiyasla elan maliyeti
artiricl bir unsur. Yetismis insan giicli envanteri kifayetsiz. Bankacilik, sigortacilik ve diger
yardimci hizmetler henliz buralarda tam manasiyle gelismemis.

Ama sanayilesme, tarimda modernlesme ve iktisadi hayatta canllik ve hareketin ilk isaretleri
belirmis. Ticaret artmig, sermaye birikimi ve tasarruf temayuli hizlanmig, mahalli
mtesebbislerin muhayyilesi harekete gecmistir. Her biri kafasinda binbir proje kurmakta,
cesitli tekliflerle karsiniza gkmaktadir. Halk uyanmistir... Her tarafta halk ve temsilcileri
ellerinde uzun bir talep ve siparis listesi ile karsiniza ¢cikmakta ve devletten sonu gelmez
isteklerde bulunmaktadir. Kabaran ihtiyag ve arzularin verdidi bir huzursuzluk belirmistir. Bu,
aslinda iyi bir seydir. Gelisme ve kalkinmanin psikolojik temelinde béyle bir huzursuzluk yatar.

DP Sanayi Bakan1 Samet Agaoglu ise Yassiada ve Kayseri maceralarindan sonra
yolun 6nemini soyle hatirlamistir, “Arkadasim Menderes™ adli kitabinda:

1954 — 1957 yillan! Hizla ylrdyen kalkinma hareketi vatanin manzarasini bastan basa
degistiriyor. Geri kalmis bir llke olmaktan cikarak gelisen memleketler arasina giriyoruz.
Karayollari 24 saatte gidilmeyecek sinir noktalari birakmamis.

Son ciimle {izerinde ¢ok diisltindiim. “24 saatte gidilmeyecek sinir noktalar1”
kalmamis. Karayollar1 Genel Miidiirliigii bir CD iginde 1950 karayolu haritasini
verdi. 67 il merkezinin en az ligte birine kis aylarinda motorlu tasit araclar ile
ulasilamiyormus. Bagka anlatimla kis aylarinda il merkezlerine atla
gidilebiliyormus. Sinir noktasina ulagsmak ise tam bir macera. Tiirkiye bu
durumda mi1 kalmaliydi?

Atatiirk’iin 1 Kasim 1937 Nutku’nda bu konuda sdylediklerinin 6zeti: denge.
Demiryollar1 ile karayollar1 arasinda denge kurulmasi. Karayollarinin,
demiryolu anahatlarin1 beslemeleri.

Gerek savunma gerekse ekonomi acisindan Tiirkiye gibi bir iilkenin yalniz
demiryollar1 ile ne kendisini savunabilmesi ne de tonaj1 artan iiriinlerini tiiketim
merkezlerine tagiyabilmesi miimkiindii.
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DPT’nin Birinci Bes Yillik Kalkinma Plan1 (BBYKP) kitabini yazanlar
karayollarinin kdylere uzanmasini 6nermislerdi. Bugiin bu hedefe ulasildig1 i¢cin
hayiflantyoruz! Bugiin Ozgiir Politika gibi PKK biilteni bile,

... demiryolu politikasini, 1950'lerden itibaren terk ederek, Marshall yardimi ve

"ABD Yol Heyeti" tarafindan hazirlanan Hilts Raporu ile demiryollarindan ...
www.ozgurpolitika.org/2002/11/22/hab44.html - 12k - Onbellek - Benzer sayfalar

diye demiryolu-karayolu tartismasina katilarak, Hilts Raporu’nun tarihinin 1948
oldugunu bilmeden, akl1 sira ilericilik gosterisinde bulunmaktadir. PKKcilarin
Tirkgeleri de kit olmali ki, “1950’lerden” derken 1950°nin tek bir yil oldugunu,
kasitlarinin “ellili yillar” oldugunu fark edemiyorlar!

Bu eklerde demiryolu-karayolu tartismasinin gercek boyutunu bulacaksiniz.


http://www.google.com.tr/search?q=cache:rcTVMHI9ENoJ:www.ozgurpolitika.org/2002/11/22/hab44.html+hilts+raporu&hl=tr&ie=UTF-8
http://www.google.com.tr/search?hl=tr&lr=&ie=UTF-8&oe=UTF-8&q=related:www.ozgurpolitika.org/2002/11/22/hab44.html
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