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EK -8
TURKIYE’DE TERSANELER

DPT Birinci Bes Yillik Kalkinma Plam kitabinda ' “Gemi insaat Sanayii”
tersanelerinin durumu hakkinda su tespiti yapmistir:

Kapasitenin % 20 kadari kullaniimis buna ragmen gemi ithalati yapilmistir.

Halic Tersanesi % 21.7
Haskdy Tersanesi % 103.6
Camialti Tersanesi % 33.6
Istinye Tersanesi % 6.8
GOlclik Tersanesi % 4.6
Taskizak Tersanesi ---

Ozel Sektor Tersaneleri ---

Tedbirler

a. Gemi ithalati durdurulacaktir...

b. Gemi ingaat kurumu kurulacaktir...

c. Armatorlere... kredi saglayacak mekanizma kurulacaktir.
d ... gemi insaat kontrol sistemi kurulacaktir.

DPT, Uciincii Bes Y1llik Plan kitabinda * “Planli Dénemde Gelismeler” baslig
altinda 1078 numarali paragrafta sunlar1 kabul etmistir:

Birinci Plan doneminde tersanelerin genisletiimesi, kesikliklerinin tamamlanmasi planlanan
sekilde yapilmamis, bu nedenle bu dénemde éngdrilen 3500 DWT'un (izerindeki gemilerin
insalari gergeklestirilememistir.

Birinci Plan déneminde Gemi Koordinasyon Kurulunun ve 1965 yilinda bir gemi insa kredi
fonunun kurulmasi ile bu sanayi kolunda bir canlanma goriimis, 3500 DWT'un altinda
muhtelif tipte gemilerin insasinda adet olarak Birinci Plan Hedefleri asiimistir.

1079. ikinci Plan déneminde 1969 yilinda Gemi insa Koordinasyon Komisyonu ve Gemi Kredi
Fonu kaldinlmig, Pendik Tersanesi gergeklestirilememis, orta ve kisa vadeli krediler de bu
sektorde iyi islemediginden, taleplerin ithalatla karsilanmasi egilimi artmistir.

1080. Genellikle planli donemde 3500 DWT'dan blyik gemi talepleri yurtici Uretimle
karsilanamamistir. Ikinci Plan déneminde Uretim hedefi olarak alinan 3500 DWT’'dan biyik
34 adet gemiye karsilik yalnizca 4 adet gemi Uretimi gerceklesmistir.

Iki adet 10 — 15 bin DWT aras1 ve iki adet 3500 — 6000 DWT arasi toplam dért
gemi.

Bu tespitlere karst Gemi Insa Sanayicileri Birligi Yonetim Kurulu Baskani1 Sn

Sayfa 343 ve devamu
: Sayfa 551



Kenan Torlak Eyliil 1997 tarihinde Denizcilik Miistesarliginda yapilan bir
toplantida su konusmay1 yapmuslar. >

Sayin Baskan, Sayin Bakanlarim, Sayin Milletvekillerimiz, Sayin Delegeler, Degerli Katihmcilar;
Birinci Ulusal Denizcilik SGramizin calismalarindan 9 calisma grubunun igerisinden bir Gemi
Insasi ve Tersanecilik Calisma Grubu Raporumuza iliskin tebligimizi sunmadan énce, Ulusal
Denizcilik Shrasinin denizcilikte Tiirk Gemi Insa Sanayi Sektori icin 6nemli bir kilometre tas
olacadi inancimi ifade ile, bu SGrayi tertip eden Denizcilikten Sorumlu Devlet Bakanimiz Sayin
Burhan Kara'yi ve sahsinda Denizcilik Miistesarligimizin tim calismalarini tebrik ediyor; ayrica,
calisma grubumuzda gorev almis olan akademisyen, ydnetici ve teknik tliim arkadaslarima
Ozverili calismalari ve katkilari icin tesekkirlerimi sunuyorum.

Gemi inga sanayii, Ulkemizde diger birgok sektor gibi, Ozellikle planl donemde gelisme
gostermeye baslamistir. Birinci Bes Yillk Kalkinma Plani doneminde gemi ihtiyacinin yurtici
tersanelerden karsilanmasi karari uyarinca, yeni gemi ithalinin kisitlanmasi ve gemi yapimi
igin tegvik kredisi uygulanmasi sektérde 6nemli gelismeler saglanmistir. Camialti Tersanesinin
tevsii ile Ulkemizde inga edilebilen en buyik gemi tonajinin 18 bin dwt'a cikariimasi bu
donemdedir. Ikinci Plan déneminde yeniden giindeme gelen Pendik Tersanesi Projesi ile
Alaybey Tersanesinin tevsi projeleri, Ugiincii Plan déneminde yatirm programlarina alinmis,
yurtdigi tagimalarimizin ylizde 50'sinin ulusal filo tarafindan tagsinmasi hedefi ve yurtici imalat
ile karsilanamayan gemilerin ithaline izin verilmesi sonucunda kamu ve 6zel tersanelerimizin
kapasiteleri ve Uretimleri artmistir. Tirkiye ticari mahiyette bliylik boyutlu gemi yapiciliginin
1937 yilinda Blylk Atatiirk’in emri dogrultusunda Kaynarca mevkiinde buglinkii Pendik
Tersanesinin insa etiitleriyle giindeme gelmis olmasi sdylenebilir. Bununla birlikte Ikinci
Dinya Savasinin araya girmesi nedeniyle Pendik Tersanesinin ilk temeli, ancak Planli
Kalkinma Ddnemi igerisinde 1969 yilinda atilabilmistir. Tersanenin ilk kademesi Ddrdincl
Plan ddéneminde 1982 yilinda hizmete girmistir. 1982 yilinda bagslatilan ikinci kademe
yatinmlar ile eklenen kuru havuz ve kreynlerle birlikte 1996 yili sonu itibariyle Pendik
Tersanesinin 143 bin dwt yillik bir kapasiteye ulasmistir. Yatirimin sonuglanmasiyla bu deger
240 bin dwt/yila ylikselecektir. Pendik Tersanesi tek parcada 170 bin dwt gemileri gemileri
insa edebilecek kapasiteye getirilmistir. Ozel sektdr gemi insa sanayiinin ilk niivesi 1980'li
yillara kadar Hali¢ ve Istanbul Bogazlarinda faaliyetlerini siirdiiren 6zel sektér tersanelerinin
1969 kararnamesiyle 1982 yilinda ilk tahsisleri yapilan Tuzla Aydinl koyuna yerlesmesiyle
baslar. Ozel tesebbiis biiyiik oranda kendi 6zkaynaklariyla yaptigi yatrimlarla 310 bin
dwt/yillik bir kapasiteye ulasmistir. Ozel sektor tersaneleri bugiin tek parcada 30 bin dwt'luk
gemileri yapabilecek kabiliyete ulagmistir.

Bu durumda ya DPT’nin tespitleri yanlis ya da Sn Torlak bazi konular1 yanlis
hatirlyor.

Marmara depreminden sonra Pendik tersanesi deniz kuvvetlerine birakilmis.
Hali¢ tersanesinde iiretim durmus. Ozellestirme bekliyor. Diger tersaneler de

kapatilmistir.

Gemi insa sanayii bu sekilde tamamen 6zel sektore gegmis.

“Birinci Ulusal Denizcilik Surasi” baglikli kitap sayfa 30



Ozellestirme Idaresi Baskanligi Hali¢ ve Camialt: Tersaneleri hakkinda su bilgi
notunu gecti:

Turkiye'de gemi inga faaliyetleri Halic Tersanesi'nin 1455 tarihinde kurulmasi ile baglamis.
1910 yilina kadar askeri amaclarla kullanilan bu tersane, daha sonra Denizyollari Idaresi,
Akay Isletmeleri, Fabrika ve Havuz Isletmesi adi altinda faaliyetlerini siirdiirmiistiir. Camialti
Tersanesi ise 1933 yilinda liman atelyesi olarak kurulmug ve 1944 yilinda Yeni Atekye adiyla
Fabrika ve Havuz Isletmesine baglanmistir.

Miilga Tirkiye Gemi Sanayii A.S.'ne (TGS) ait Halit ve Camialti tersanelerinin bulundugu
bdlgenin “sit alan1” olarak tescil edilmesi, bélgenin “Halic Gelistirmesi Projesi” kapsaminda
olmasi nedeniyle tersanelerin, kamu kurumu niteligini kaybedince gilnibirlik alana
donistirilecegi ve Galata Kopriisi'niin bakim ve onariminin yapilmamasi nedeniyle koprii
kapaklari agllamadigindan Hali¢ Korfezi'nin deniz trafijine kapanmis olmasi gibi sorunlar
nedeniyle s6z konusu tersaneler TGS biinyesinde ortalama % 5 kapasiteyle hizmet
vermekteydi.

1985 yilina kadar Tirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S.nin (TDI) faaliyetleri arasinda yer alan
tersaneler, blyiik élciide TDI'ye ait gemilerin bakim ve onarimi gerceklestirmektedir. Bu
anlamda TGS ve TDI'nin sektorel yakinliklari da géz éniinde bulundurularak Mayis 2002
tarihinde yapilan Genel Kurul Toplantilari ile TGS'nin tim hak ve yikimllikleriyle birlikte
TDI ile birlestirilmesine karar verilmis olup, Halic ve Camialti Tersaneleri bu tarih itibar ile
TDI biinyesinde faaliyetlerine devam etmektedirler.

Tersaneler ile ilgili bu boliimii Emin Colasan’in bir kdse yazisi ile noktaliyorum:

8 Aralik 1999 - Bir Koprii Rezaleti

Galata Koprisu bir turlt agilmiyor! Halig'te gemiler kaldi. Simdi size Uluslararasi Gemi
Sanayii A.S. Yonetim Kurulu Baskani Ali Durmus ve Baskanvekili Omer Ozgiil'den aldigim
faksi iletiyorum:

“Almanya icin yaptigimiz iic gemiyi daha dnce teslim ettik. Ayni iilke icin Camialti
tersanesinde 7400 tonluk roro yiik gemisi yapiyoruz. Gemiyi 3 kasim giinii denize
indirdik. Ancak geminin su iistii boliimlerini Hali¢'te bitirmemiz miimkiin degil
ciinkii koprii acilmiyor. Kopriiniin altindan gegcmez. Eger beklesek, ihracat
gerceklesmeyecek. *

Bu durumda careyi soyle bulduk: Koprii altindan gegisin saglanabilmesi igin
gemiye 1900 ton beton blok, 2500 ton balast (deniz suyu) ve 1000 ton ilave yiik
koyduk. Gemiyi su seviyesine 40 santim kalana kadar suya batirdik. Bu durumu
ile romorkorlerle gekip Hali¢'ten, acilmayan kopriiniin altindan gekerek Pendik
tersanesine gotiirecegiz, yiikii orada yeniden bosaltacagiz ve gemiyi orada
tamamlayacagiz.

Vurgulamalar Emin C6lagan’in



Boyle bir operasyon diinyada ilk kez yapilacak ve 8 Aralk giiniinii 9 Aralik'a
baglayan gece (bu sabaha karsi)) hava uygun olursa gerceklesecek. Havanin iyi
olmasina dua ediyoruz.

Bu islemin bize maliyeti tam 1 milyon dolar. Ancak baska caremiz yok ciinkii
geciken her giin i¢cin Alman firmasina 10 bin mark 6demek zorundayiz.

Fatih Sultan Mehmet bundan 550 yil 6nce gemilerini karadan Halig'e indirmisti.
Bugiin biz gemilerimizi Hali¢'ten yiuizdiirerek cikaramiyoruz.

Ulkemizde alip satarak degil, istihdam yaratan ve ileri teknoloji ile ihracat yapan
kisi ve firmalarin nelerle ugrastiklarini herkes gorsiin ve ilgililer artik liitfen
uyansin.”

Rezaleti goriiyor musunuz? Galata Koprisi'niin agma kapama sistemi yillardir calismiyor!
Bugtin ise baglansa, acilmasi 3-4 ayi bulacak.

Isin daha da vahim boyutu var. Su anda ¢ok sayida gemi ve {i¢ havuz, Hali¢'te esir durumdal!
Manzara sdyle:

- Tiirkiye Gemi Sanayii tarafindan Deniz Nakliyat igin yapilan 18 bin tonluk iki yiik
gemisi. Bunlarin makineleri Pendik Tersanesi'nde bekliyor. Makineler Pendik'te,
kopriiden cikamayan gemiler Halig'te ciiriiyor.

- Camialti Tersanesi'nde Almanya igin yapilan yukarida soziinii ettigim gemi.
-Taskizak Tersanesi'nde Sokullu, Isin, Mizrak, Marti, Kemer isimli 5 askeri gemi.
-Taskizak'ta ayrica iki adet yiizer havuz.

-Ayrica yapimi siiren 3 adet sahil giivenlik botu. Bitince onlar da kopriiden
gecemeyecek. Simdi ¢6ziim araniyor.

-Hali¢ Tersanesi'nde bir kuru havuz. Dolarla galisan, koprii rezaletinden 6nce her
giin dolu olan, adeta para basan havuz, 250 personeli ile birlikte yillardan beri bos
duruyor.

Boyle bir sey dinyanin higbir Glkesinde olamaz. Koprinin agimamasindan kimin sorumiu
oldudu bile belli degil. Insaati yapan STFA firmasi mi, Bayindirlik Bakanligi mi, yoksa Istanbul
Belediyesi mi?

Ortada korkung bir rezalet var ama sahibi yok.
Gemiler, havuzlar Hali¢'te esir kalmig, kimsenin umurunda degil. Kopri acgilmiyor, biz
seyrediyoruz.

Medya bu gece -sabaha karsi- Halic ve Galata Koprusl'nde yerini almali, suya batirilarak
kdpriden gegecek gemi gdvdesini, yani bu inaniimaz komediyi kamuoyuna mutlaka
aktarmalidir.

Tersanelerimizi 6nce tevsi sonra hapsetmisiz.

Ugak fabrikalarimizi da 6nce siiriindiirmiis sonra kapatmisiz. Gokler ve denizler
yabancilara kalmis!... Ne mutlu bizlere !
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